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SURVEY AREA 

i Alger County is located in the north central part of 

Michigan's Upper Peninsula. The city of Munising is ap-

proximately in the center of the county on the shore of 

Lake Superior. 

The Pictured Rocks National Lakeshore attracts many 

tourists to this area during the summer. Boat cruises are 

available from June 15 through September 20. 

Alger County is a four season vacation land. Good 

fishing for Lake Trout, Steelhead, Coho Salman, Walleyes, 

Northern Pike, Bass, .Trout and panfish is provided by 250 

inland lakes, 700 miles of trout streams and 80 miles of 

Lake Superior Shoreline. Swimming, Water Skiing, and Boating 

are enjoyed in summer. Woodland areas in the Hiawatha 

National Forest provide camping areas and hunting for 

rabbits, grouse, deer, and bear. Ducks and geese are also 

hunted in the marsh areas. Other activities include agate 
l: 

hunting, hiking, nature trails, and picture taking. The 

North American Snowmobile Championship Races are held at 

Munising annually. There are hundreds of miles of marked 

trails for snowmobiling. 

I . Modern shopping areas, excellent motels, restaurants, 
! . 

golf courses, and many fine resort areas are available in 

this area. Two state trunklines, M-28 and M-94, serve 

the Munising Area. Rail and air servica are of only minor 

importance. 
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Industries in the Munising Area include Kimberly Clark 

Corperation, The Munising Paper Company and the Forest Center 

Sawmill. 

I ' 
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FIELD PROCEDURE 

Field work on the Munising Traffic Study was conducted 

during the months of July and August, 1971. The purpose was 

to collect data concerning the movement of people by motor 

vehicle through, into, and out of the study area. 

Data for the analysis of external trips was obtained at 

five interview stations established on all of the import~nt 

roads leading into the study area. At each of these stations, 

vehicles were stopped and the drivers interviewed concerning 

the origin, destination, and purpose of their trips. All 

stations were operated for fourteen hours each. Manual vehicle 

classification counts were taken at each station for twenty-

four hours. 

Answers to the interview question were recorded on Form 

OD-1757. One line of this form was used for each vehicle 

interviewed. A sample copy of this form is shown in Appendix 

II A" • Both inbound and outbo~nd vehicles were interviewed. 

They were recorded each hour at each station by direction 

of travel. A sample copy of Form 1790 0-D 9, used for Manual 

Vehicle classification, is also included in Appendix ''A''. 

One line of this form was used for each hour period for each 

direction. 

-4-



(-' 

1 I 

; ! 

I' , 
1--j 

1-:.--j 

' I 

TERMINOLOGY AND DEFINITIONS 

Cordon line: An imaginary line around the area under study. 

Destination: The place where a trip ends. 

External Station: A point on a highway at the limits of the 
study area at which the drivers of vehicles 
were interviewed. 

Origin: The place where the trip begins. 

Origin-Destination Zone: A basic subdivision of the study 
area having a single or dominant 
land ~se, designated for purposes 
of tabulation and analysis. 

Study Area: The area enclosed by the cordon line, 

Ter.minal Trip: 

Through Trip: 

A trip with one end outside the study areA and 
the other end inside the study area, 

! 
A trip passing through the study area with both 
ends outside the' study area. 

Trip: One-way travel between an origin and a destination. 

MiCHl JAN ,:oH llr STATE 
'_-, \-~ ;/JA \ S 

~~~$J~~((;l~ ~~~~iL 
P. 0. DRAWER "K" 48904 
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TRAFFIC VOLUME SUMMARY 

Total Traffic 

On an average July-August weekday in 1971, approximately 

13,431 vehicles passed the five interview stations located on 

the Federal Aid Primary and Secondary highway serving Munising. 

Of the 13,431 vehicles, 10,671 (79%) traveled on the state 

trunklines. 

The traffic volume at each station is as follows: 

Station Location _Traffic Volume 

2 M-28 at North City 4977 
Limit 

13 

14 

33 

36 

M-94 West of West 
Junction of M-28 

Munising Road at East 
City Limit 

M-28/M-94 East of 
Federal Forest Hwy 13 

Federal Forest Hwy 13 
South of M-28/M-94 

TOTAL ALL STATIONS 

1382 

1619 

4312 

1141 

13,431 

Percent of Total 

37,1 

10.3 

12.0 

32.1 

8.5 

100.0 

The diagram on the following page shows the through traffic 

between the external stations. The 7,432 through vehicles 

consist of 3,716 through trips since each vehicle is counted at 

both its entering and departing station. The 7,432 through ve-

hicles represent 55.3 percent of the 13,431 total vehicles pass-

ing the five interview stations', The largest through traffic 

movement (2,876) is between Station 2 on M-28 and Station 33 on 

M-28/M-94. 
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DATA ANALYSIS 

Four Basic computer outputs will serve as the basis 

for this part of the report. These outputs are: 

1. General purpose summary of trip purpose and 
vehicle type for terminal, thru, and total trips. 

2. General purpose summary of the number of trips 
going into or out of each internal zone. 

3. Trip length frequency distribution. 

4. Plot of external trip ends. 

Outputs were obtained for each station in addition to 

the combined stations. Explanations, for the use of each 

type of output, are provided on the succeeding pages. 
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USE OF GENERAL PURPOSE SUMMARY TABLES 

The table on page 10 shows the distribution of through 

trips by vehicle type and trip purpose. 

The vehicle type codes are: 

1 = Passenger car without trailer 

2 = Passenger car with trailer 

3 Panel or pickup truck without trailer 

4 Panel or pickup with trailer 

5 = Other (larger) single unit trucks 

6 Truck combinations 

7 = Buses 

8 = Motorcycles 

The trip purpose codes are: 

1 = Work 

2 Personal business 

3 = Shopping 

4 Vacation 

5 Other social recreation 

6 = All other 

The sample cell outlined represents 443.10 trips which 

were vacation (4) trips made by passenger cars with trail~rs 

(2). This first figure in each cell will always be the raw 

number of tripso The second figure indicates that 19.31 

percent of the trips with trip purpose 4 were passenger cars 

with trailers. The third figure indicates that 93.51 percent 

-8-
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of the trips made by type 2 vehicles were vacation trips. 

The last figure in the cell indicates that 13.83 percent of 

all trips in the table are of this type (i.e. vehicle type= 2 

and trip purpose= 4). The row total at the right shows that 

2295.06 trips, ~r 71.65 percent were vacation trips. The 

column total at the bottom shows that 473.87 trips, or 14.79 

percent were passenger cars with trailers. The total number 

of trips (3203.01) in this table is indicated at the lower 

right. For each station and for all stations combined there 

will be three tables as shown on the following page, one each 

for through, terminal, and total trips, in that order. 
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GENERAL PURPOSE SUMMARY OF TERMINAL TRIPS 

The area within the cordon line was divid.ed 'into 8 

origin-destin·ation zones. Each zone was given an al-

phabetical abbreviation to describe its predominant land 

use. For example, the Central Business District is ab-

j j 

breviated C.B.D. Each zone was also numbered. The zone 

names and their corresponding numbers are as follows: 
i ). 

[.I CoB.D. Central Business District 6 

I.N.D. Industrial 7 

C.P.K. - County Park 8 

N.W.R. - Northwest Residential 9 

N.E.R .. - Northeast Residential 10 

s.w.R. Southwest Residenitial 11 

S.E.R .. - Southeast Residential 12 

s.c.R. - Southcentral Residential 13 

The table on the following.page gives the number of in-

bound trips that had destinations in each of the zones. The 

outbound trips that had origins in each of the zones will be 

given on a similar output. Later in the report both outputs 

will be presented for each station and for the combined 

stations. For example (see page 12), zone 8 (County Park) 

attracted 92.42 trips or 10.77 percent of the 858.31 total 

inbound terminal trips that passed thru the station. A map 

of the study area showing the external stations and the 

internal zones is on page 13. 
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USE OF TRIP LENGTH FREQUENCY DISTRIBUTIONS 

i 
I 1 A portion of a trip length frequency distribution graph 

is on the following page. The vertical axis represents travel 

time in tens of minutes while the horizontal axis is the percent 

of trips traveling this particular length of time. For example, 

595 trips or 12.018 percent of the total were approximately 

100 minutes in length. The percent of trips which were 100 

minutes or less is 33.852. 

Some statistical information such as mean and standard 

deviation are printed at the end of each table. A similar 

graph for each station and for all stations combined will be 

presented later in this report. 
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USE OF TRIP-END PLOTS 

A small section of a trip-end plot is reproduced below. 

The number of trips to or from each statewide zone is 

written along each line. The zone numbers were omitted to 

.. o 
' 

improve readability and prevent confusion with the number of 

trips. The star indicates that all trips went through this 

point on their way to or from each zone. Later in this re-

port, trip-end plots of the whole state of Michigan will be 

presented for tl1e combined stations and for station 2 on 

H-28. A plot, for the Upper Peninsula only, will be presented 

for station 33 on M-28/M-94. Plots for the other stations 

arc available but will not be presented in this report. 

fHl~~[H]~ ~ w ~~fffi~~~w 
MiCHIGMJ •.t:T'.'i "I ;. ~fATE 
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TRIP CHARACTERISTICS 

This part of the report will present the tables, graphs 

and plots for the combined stations and for each individual 

station. Each set of output will be preceded by a page of 

summary comments to point out important features or problems 

concerning the data. After this the outputs will be presented 

in the following order: 

1. General Purpose Summary Tables of trip purpose and 
vehicle type. 

2. General Purpose Summary Tables of trips to and from 
the internal zones. 

3. Trip length frequency distribution tables. 

4. Trip-end Plots. 
13, 14 and 36.) 

(Have been omitted for Stations 

-17-



MUNISING 

ALL STATIONS 

About 59 percent of all trips were thru trips. For all 

stations combined about 76 percent of the trips were made by 

passenger car. The two largest trip purposes were for vacation 

(43 percent) and social-recreation (22 percent). This is to 

be expected since the study was conducted in a recreational 

area during the summer. 

Vacation trips accounted for 65 percent of the thru versus 

i 
12 percent for terminal. Less than 12 percent of the thru 

[ trips were for the purpose of work versus 23 percent for terminal. 

I ! As might be expected most of the trips are long. Only 

about 11 percent were less than one hour. About 48 percent of 

the trips were more than three hours long. 

Of the terminal trips, about 40 percent either began or 

ended in the CBD. The external trips were widely dispersed. 

; ' 
! .: 

r 1 
! ' 
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FnRM NU~~BER = 6 

E•!T ENT STATION = 01 T1 OS 

v E 
'"' 

c L E T y p E 

R.i.NGrS 2 ' • 5 ~ 7 8 TnTAL 

' J 4 5 ~ 7 ~ TnT % 

c;~l.31 12·49 1 P.36 4.79 s~.12 154,70 0.00 o.oo 9'2flt77 
62.P6 1. 35 12d5 o.s2 6,39 16,73 ·a.0o o.oo 11 • 9 2 
1 0. 1 4 1 • 1 6 2•.32 4.2\ 22,56 138.'10 o.oo o.oo 

7. G.9 '1, 1 6 1.45 0,06 'j,71:J 1 • 9 9 o,oo n,oo 

·~ 2 1ll-'3. 7 3 2.78 11 • 8 6 Q,')Q 4. ~ n o.oo o.oo o.oo 167,'67 
2 ~H,7,) 1 • 3 6 7.07 o.oo 2.8~ n.oo 0. 10 1),00 2.16 

2,')-1 n, 21 2,99 o.oo 1. 8 3 . n. oo 0,00 0,00 
1 • ? 2 o.n3 0. 15 0,00 1"!,06 o.oo 0,00 0,00 

0 

.3 51. 57 ],")(} 11,76 o.oo 1),00 0,00 0.00 (1,00 66,93 
3 77ol'l5 'S. 313 17.57 o.oo o.on 0,00 Q,r)Q o.oo n,86 

'),oo I";. 3 3 2,96 0,00 n,oo 0,00 o. 0.0 n.oo 
p r • ..,6 n.0S '1,1~ o.oo 0,00 0,00 o.oo n.oo 

·J 4 '\.f,3').72 962.73 173.08 95,87 t8o,85 15.~1 0. ·10 n.oo 5058,86 
4 71.77 l ~. :'! 3 ),42 1,90 3.57 0,31 0. ·)0 o.oo 65.! 9 

·~ 6'. J ,, f',Q,'\9 ll 3. 6 3 84,26 69.Q'J A,92 o.oo o.oo 
46, n 12. a 1 :?,23 1,24 2,33 0,20 Q,f)Q o.oo 

p 
I 

5 1Hi6, A'S 91,!14 69,22 9,34 16.13 3,69 0. <)0 o.oo 1296,27 1-' 

"' 
:J 5 p,:,.39 r.n2 5,34 0.72 1 • 211 0,28 0 •. ') 0 o.oo 16,70 

I 1 Q, :n 8.42 17.45 Bo21 6. 15 2. 11 . 0. 00 o.oo 
s 114.?fJ 1 • 1 7 '),89 0,12 n,21 0,05 0,!)0 0,00 

E 6 ?13.32 ~.53 lq,41 3,75 1 • 21') I, 00 o.oo o.oo 246,21 
6 A6,o1q 3.46 7,48 1. 52 t"\,49 ('\,1!1 0,00 o.oo 3.17 

'L 72 1"1,79 4,64 3,30 11,lJ.6 n,57 o.oo 0,00 
2,75 ". 11 1,24 0,05 0,0?. 0,01 o.ao 0,00 

·-------··----------···---~----G•a•·-········-·-·-----Geaaaaaa--~-----····-----······-----------B-DDeDa&DDDDD•DDD••em=D•eeeDeW• 

TOTAL ' 26?.,1, 776n,7~ ~rJ2,<;0 10An.~7 396,69 113. 75 175.00 0.00 o .-oo 
TOT < 73, R7 \3.92 5. 11 1. 4 7 3,38 2,25 0. ')0 o.oo 
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FnR"' NUM'lER = 6 

E x!T ENT STATIO" = T1 

v E H c L E T y p E 

RA~flES 2 3 4 5 6 7 R TrTAL 
2 ' 4 5 6 7 A TnT t 

745,rd ~.R7 353,62 9. )g !12,2~ 47,U6 0,'10 o.oo 1i?7A,74 
58.44 n,5ll 27,74 1),74 8,80 3. 7 4 o.oo o.oo 23.39 
1 7. ~ 7 '5 • 1 7 44.39 ?9.39 78,62 83.51 o.oo n.oo 
1 3. 'r I') • 1 3 6,49 ry. 1 7 2,06 0,87 o.~o n.oo 

' 2 ?'r1. ?~ 1 • , 1 4~,37 2.66 r~,on 0,00 o.oo o.oo 294,~3 

? A 1, 95 'j. 3? 1~.77 0. 9 0 0,00 o.oo Q,:)Q o.oo s,llo 
5,63 ~.Fill .S,20 8.33 0,0') o.oo o.oo n.oo 
4,43 f).02 '). 91 o.os n.oo o.oo Q,')Q ~.co 

e 
3 1 ('II) 4 • 3.; 1 p; • 5 1 17~.74 2.22 ).4~ 2.4~ o.ao o.oo 1201,73 
3 83,58 1. 54 14. 21 1),18 '1,2q n,20 0,00 o.oo 22.05 

;> 3, 4 I \ 3. 9 3 2, '43 6,95 2,44 4,21 o.oo 0,00 
p i B , l1 3 l"l,34 3, I 3 0,04 0,06 0,04 o.oo o.oo 

d 4 542,11~ 77,:17 H. 36 11 • 19 9,1'12 A,.SO o.oo o.oo 68Q,93 
4 79.~7 1 ! • 3 2 5,34 j,64 1,32 (1,70 o. ')0 o.oo 12,49 

·~ !2.6'> 58.00 4,56 35,06 6.32 8,41 0.00 o.oo 
9,95 1 • 4 1 1'),67 0.21 ")I 1 "/ o.o~ 0.00 1),00 

e 
I 

5 N 1435.4' 2?.97 13'5.78 6,47 14,58 1,00 o.oo o.oo !616.29 
Oi) 5 F\'8. Fl1 1 • lJ 2 .9.40 0,40 o.90 (1,:')6 o.oo o,oo ?9.65 
I :n,IJ7 !7. 29 17.04 20.27 10.22 I. 75 Q,I)Q o.oo 

s ?6.34 n,42 2.4Q 0. 12 f'l,27 O,rJ2 o.oo o.oo 

E 6 1;>0,R3 6.35 50,83 o.oo -3.44 1 • 21 0,00 o.oo 38?,66 
6 83,!14 lo66 13,28 o.oo I),Qr) n.32 o.oo o.oo 7,02 

7 • ll-i3 ll,78 6,38 o.oo 2.41 2,12 o.oo o.oc 
5,,g9 n, 1 2 1),93 o.oo Q,Q.t, 0,02 o.oo o.oo 

------------------------------------·------------------------------·-·------------------······--------------~-----------------
TOTH 4'~9.49 13:?,RP. 796.70 31.92 !42.72 57.'7 o,..,o o.oo 545!",78 
roT ' 78.69 2o44 14.62 0.59 2,62 1,05 o.oo n.oo 

---- -------,------~------.- -- .---.-- - :~;::lltj 
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ffiRM NUMBER = 6 

Ey!T ENT STATION • 0! n 

v E H c L E T y p E 

Rtd>GES 2 3 • 5 6 7 ~ TnTAL 
2 l • 5 6 r 8 TnT 1 

1~2~o32 1 Q. 3 6 465. 9Fl 14.17 !7!.32 202,36 o.oo n.oo " ?199,51 
~0.30 "'• P, l3 21 • 19 0,64 7,79 9,20 b,'JO o.oo 16.65 

1 ~. ? 3 1 • I)') 3?,05 9,73 42,32 67,20 O,')Q 1),00 
T 10,04 ., • 15 3,53 0, I! 1 , 3 n 1 • 53 0, ·JO o.oo 

' 2 ?o9(\,n2 3o'39 6,. 2 3 2,66 4.80 o.oo Q,f)O o.oo (If,~ .'1 c 
2 A 4, 4 fJ -].73 1 3. 25 o,58 1. 04 o.r:o o.oo o.oo 3,50 

~,A9 r;,2>3 5. 13 1. 8 3 1 • 1 Q o,no o.oo o,on 
2,q5 Oof'J3 '),46 0,02 0.04 0. ·00 o.oo o.oo , 

3 tnss.os 22.! I !A?, 50 2,22 3.4R 2,.1!0 o.oo o.oo t26e,66 
3 A 3, ? J , • 7 4 1l!.. 3 9 0. 17 t),27 /"1 1 1 9 0 I JO o.oo 9,60 

l 0. 54 1 • A? 1 5, 29 1 • 52 ('),86 1. 03 0,10 n,oo , 
7.9':1 n, 1 7 1. 3 ~ o.o2 0,03 0,02 0. -'10 o.oo 

.I 4 417~o?1 1039o'lO 209.44 1or.o6 t89,87 2-0.41 Q,I)Q n.oo 5739.79 
4 7 2. 7 1 18. , 2 3,65 \ • 8 7 3. 31 n,36 0. 10 n.oo IJ3,45 

" 4 1 • A 11 85.68 17,55 73,49 46.9 r') A,79 Q,f'JQ n.oo 
31. ';9 r.A7 1.59 0,8! 1 • 4ll I) • 15 0,10 o.oo 

I 
p 

N 5 '542.3" 114,01 205.00 15.81 3o,Tl 4,09 0. l 0 1'),00 291?.,56 
1-' J 5 (37.?'-} 3 • 9 I r.o4 o.sa 1. 05 ~. 16 0.10 n.oo 2?. os 
I 25.3 7 9.39 1 T, 18 10,85 7,5? 2,02 o.oo 0,0('1 

s t9,2LI 1".~6 [,55 0. 12 o.23 0,04 o.'IO o.oo 

E 6 ';34., 5 14.85 69.~4 3,75 4,64 2.21 o. ·Jo 0,00 628,87 
6 ,13{1,94 ? • 37 II , 0 1 0.60 o,74 ~.35 0.00 o.oo 4,76 

5. 33 1. 2 3 5·80 2.57 1 • 1 5 1'),95 O.:JO o.oo 
4,n4 0. II '1.52 0. t)3 Q,Q4 0,02 o.oo o.oo 

·-----------·-~-~---------CDm•Wa••···-·--=··-·-··-·-----·-----=-·--·-·dGD··---~--e•A·-~-----·--~--······--···=····----G·W==·=~ 
TOTAL 1nf1('1,oQ 12!),55 1193· )9 !45,67 4f'J4,A2 232.'"17 Q,')Q o.oo 1321! ,49 

TOT ~ 75 •• 6 9. t 9 9.03 1 , I 0 3,n6 1,76 Q,')Q o.oo 
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RANGES 

06 
06 

or 
07 

08 
oe 

09 
09 

10 
10 

11 
11 

12 
12 

13 
13 

6 
6 

!042.00 
100,00 

39,48 
39,£18 

224,62 
100,00 

8,5! 
8,51 

225,86 
100,00 

8,56 
8,56 

434,31 
100,00 

16,45 
16.45 

164.19 
100,00 

6.22 
6,22 

181.13 
100,00 

6,86 
6,86 

203,76 
1 oo .oo· 

7,72 
7,72 

163,71 
100.00 

6,20 
6,20 

- ,,- ::c-.:· !.·(,0\ I 

roRM 
I 

.,,,.,, .:: 1 ll\..a ALL s.~ "'1 

NUMBER • 
N T E R N A L 

1 t) I~~ 

6 

E N 0 

h 

TOTAL 
1 OT l 

10•2•00 
j9~48 

224,62 
6,, !>1 

22:>,66 
8,56 

034,31 
)6,45 

164,19 
6,22 

161.13 
'6,66 

203,76 
r,rz 

163.71 
6o20 

-·-----··--·--·-------·-----------·--~---~-------------------------------··············--····················-----·······---·· 
TOTAL 
TOT Z 

2639,58 
100,00 

2639,58 
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RANGES 

06 
06 

OT 
07 

08 
oe 

09 
09 

I 0 
10 

II 
1 I 

12 
12 

1 3 
13 

TOTAL 
TOT % 

6 
6 

1!41,26 
100,00 
41.5 7 
41 t 57 

~34,67 
100,00 

8,55 
8,55 

3 3/J' 37 
100.00 

12 , I 8 
12 .t 8 

373.o7 
too.oo 

13.59 
13,59 

168,42 
!00,00 

6. 13 
6.t3 

l73.~2 
100.00 

6.33 
6,33 

179,()9· 
100,00 

6,52 
6.52 

140,66 
!00,00 

s I 12 
s.t2 

?745,36 
!00,00 

GENERAL PIJRPOSE 

... ·- ' 

SUMMARy MUNISING ALL 

FORM NUMBER 

N T E R N A 

STATIONS 

• 6 

L E N 0 

.. , 

pAGE 

TOTAL 
TnT % 

1141.26 
4!.57 

234,67 
e,ss 

334,37 
12ol8 

3Tl,07 
l3o59 

!68,42 
6,13 

173,82 
6.33 

t79o09 
6o52 

!40o66 
5 ,!2 
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0 2 4 6 8 10 !~ 14 18 20 22 . 24 26 ?8 30 32 34 36 38 40 

.---~~----.----.----~-~--··---.----.----·--·-··---~----.----·-~·-·----·----.----·----·----·~·-···--~. 1 •••• ' 
2 o 0 t 0 '' 0 0 I 0 t 0 o I I 0 0 I 0 I · 

3. 
4 •••• ,. 
5, 
6. 
7 • •••. , •••• 
8,,,,,,, 
9 ••• 
to;,,,,,,,,,,,,,.e,••'•••••••.•••••••'•••••~•••••••••••"•'•• 
11 •••• "' •• 
12, •• ,, .• 
1 3 9 •• 

14. 0 

t 5 •• 
16 •••• ·' ••• 
17 •••••.••• _ •• 
1 8 ••• 
1 9 ' • 
2 0 •• 
2 1 ••• 
2 2 •• 

23~···~·~~···· 
2 4 0 I 

2 5 •• 
2 6 •• ' • 
2 7 ••• 
23 ~ • 
29 0 0 I 

3 0 G 0 

31 •• 
3 2 •• 
3 3 0 o o I 

34 0 I 

3 s ~ • 
3 6 •••• ,. 
3 7 ••• 
3 s •• 
3 9 •• 

4 0 ••• 
4 1 I f t 

4 2 •••• " 
4 3 ••• 
4 4 •• 
4 5 •• 
4 6 ••• 
4 7 •• 
4 8 •• 
4 9 ••• 
50 •• 
5 1 t •• 

52~ o It 

53 •••• 
54 •• 
55 •• 
'56 t t I 

') 7 ~ •• 

C:,'). 0. 
;'· ll " ~ .:: ~ 

Note: The trip lengths, as r:hown here and for. each sta'tion, 

are overly long because of indi~ect rout~ng on the 

Statewide highway net11ork. 

' . ' 

i-f, c,r-: ' 

P,C, CUt-1, ACTUAl. 
1,655 1,6515 2!8 
7,091 8,74f, 934 
o.oo8 8,754 1 
2. 194 !0,94~ ?89 
o.ooo !0,948 0 
o.ooo 10~94R 0 
3,310 14,?59 436 

.1.777 16,035 2 34 I 
0.919 !6,954 12! 

2t.487 38,44! '2830 
2.4!4 40,A55 3!8 
1t936 42,79\ ,25; 
o.676 43,467 89 
0.494. 43,9~0 6; 
0.357 ll4. 31 7 47 
2,·999 47,316 395 
3. 766 51.Q82 496 
0.934 s2.otn 123 
0,304 52,3!9 40 

0,228 52,547 30 
0,767 53,314 101 
0,539 53,85] 7! 
4,062 57,915 .535 
o.516 58~ ll ~ 1 68 
Oo289 .~.B~72n 38 
lo 093 59~·e.13 !44 
0.668 60.4~1 88 
Oo296 6 0. 777 39 
0.661 61,4 38 87 
Oo4B6 61,92ll 64 
o.448 6?.372 59 
0,486 62,85' 64 
1.! 69 . 64,027 ·1 ~4 
0.524 64.551 69 
0,349 6A,901) 46 
!.488 66,388 !96 
0.805 67.193 106 
0,213 67,406 28 
0.342 67,747 45 
0,645 68,393 85 
0.607 69,0011 80 
1o579 70,579 208 
0. 9 7 9 71.559 , 2 9 
0,304 71.86:> 40 
0.301:1 72. 16 6 40 
().653 72,819 86 
0.531' 73,351 70 
0. 395 73,705 52 
0.896 .74,64\ I ! B 
0,509 75,t5'"l 67 
0,767 75,9!7 !O! 
1 .! 0! 77,0!8 !45 
1 • 0 l 7 78,035 !34 
o.o31 78.567 70 
0,501 79,06B 66 
0,623 79,f.t911 82 
o,782 AO,ll7?. 103 
0·6?6 Rt.~n~ 1!8 
().797 A2 • 165 Jn5 
\ t 3 ;: 9 rd._49lJ p; 

tL.!L ... ~}J.J:... _j_5J:~' 
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6 J ~ • Oe448 85.510. 59 
6 4. ; ~ • 1 0 16 2 86,675 15 3 
65'. 0.471 B7,tar, 62 
6 6 •• Oo395 87.541 52 
6? ••• 0.607 F!-8.10.8 80 
6 8 •• 0 1),919 Fl9,(l67 12! 
ry 9 •• 0,418 89.4A4 55 
70 •• 0e516 90.00! 68 
7 1 0 I 0 0,653 90.~54 86 
7 2 •• 0,402 91. ns6 53 
7 3 ••• o.e::.o 91.91")~ !12 
7 4 ••• C,699 92,61"!5 92 
7 s •• 0,600 93,205 79 
7 f, ••• 0,8?0 94.055 II< 
7 7 •• 0.349 ?4,41)4 46 
78 0 I 0.342 Q4.74~ .~ 
7 9 t • t 0,623 95,369 82 
1)0'. 0.311 95,68!'1 4! 
ol. 0. 19 7 95.8 77 26 
l'j 2. 0 t 14 4 96 ,"o2 ?.' 19 
~ 3 •• 0.387 96,A('I9 51 
'3ll,. 0.421) 96,834 56 
65. o.o76 96,911") 10 
86 0 I n.22s 97.138 30 
, i. 0. 114 97,252 !5 
H8, 0,190 97,44! 2; 
89 •• 0.266 o7,7n7 35 
90, o.o53 9} t 7 6(1 T 
9! • Oo152 97,91? 20 
92, 0,023 97,935 3 

"' 9 3. 1),084 98,1:11~ 11 
l..n 9t:lo .0 .1 06 98,125 !4 
I 9 5. 0.076 98,21')1 10 

96. 0.030 98,231 4 
97 •• 0.319 98.55" 42 
Q6, ~.oos 98.557 I 
99, o.ooo 98,51).7 0 

1 0 0 .... c,736 99,29¢ 97 
l 0 l . o.ooe 99,301 I 
1112 1 o.o~3 99,355 7 
1 ,) 3 • 0.038 99,393 5 
104. 0 ol7> 99,567 23 
1 0 s. o.ooa 99,r;7s 1 
106. o.ooo 99.575 0 
1 t) 7. 0.030 99,605 4 

108. 0.053 99,65R T 
1 ()9. o.ols 99,674 . ~ 
11 0 1 o,ooo 99.674 0 
111 • o.ooo 99. 67l 0 
11 2. o.ots 99,681 ? 
113 01 0.243 99.93'} 32 
t 14 • o.ooo 99,91? 0 
11 5 • c.o6s 100,000 9 
Rt:MAINJ~.G 1J A.L 11F S ~RE ALL zERO 
rJuM3l~ G F OBSEP'JAT!UNS= 1 J ! 7! SUt.!: 391 7 23. 1-IEA~::z ., 9", 7 41 VAR= 683o779 sn= 26.149 

TUTAL Tl 'OS OVP? YAXP = 0 
TOT<4.L T· '?S OV~R ?5> = 0 
•lrlL . ~··E "L' ~-.' '-' t:; !="" ~ = ? r")l 
::; "· T : ~ ' NU'·'~r;..; = 11'"!1 
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MUNISING 

STATION 2 

Station 2 is located on M-28, a state trunkline entering 

the city from the west, Trips for Station 2 represent about 

37 percent of the total trips for all five stations. About 

65 percent of the trips for Station 2 were thru trips. Out 

of all trips for Station 2, about 76 percent were made by 

passenger cars without trailers. Trips for the purpose of 

vacation made up about 51 percent of the total for this 

station. 

Work trips accounted for about 23 percent of terminal 

versus only about 9 percent of the thru trips. About 72 

percent of the thru trips were for vacation versus only 

about 13 percent of the terminal trips. 

Of the terminal trips, 45.6 percent had an origin or 

a destination in the CBD (Zone 6). Zone 9 (NWR), which is 

adjacent to this station, was the next largest with 17.7 

percent. 

The average trip length for Station 2 is more than five 

hours. Only about 14.3 percent of the trips were one hour 

or less in length, 

The external trips for this station are quite widely 

dispersed. More trips (660) began or ended in Marquette 

than at any other location. 
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M 2f3 r'•· :_ .. 
fQRM NUMBER s 6 

Ex IT ENT STATION ~ 01 TO 03 

v E H 1 c L e; T y p E 

RA~~GES 1 2 3 a 5 6 7 8 TOTAL 
1 2 l • 5 6 7 8 TOT X 

169.61 2e71 31,94 o,oo 23.68 49.26 o.oo o.oo 263,40 
59,85 o.96 1 3' 39 o,oo 8,43 17,38 -0. 00 o.oo 8,65 

7,13 o.sr 2~.04 o,oo 20,50 97,60 o.oo o.oo 
5,30 o.oa 1 • 18 o,oo o,r5 1,54 o.oo o.oo 

' 2 35,33 o.oo s,84 o.oo o.oo 0~00 o.oo o.oo 41 .• 17 

2 s5.a1 o,oo l 4. 1 9 0,00 0,00 0,00 0,00 o.oo 1.29 

1 '4 9 o.oo 4,01 c.oo 0,00 o,oo o.oo o,oo 
1 • 1 0 o.oo n. 1 a 0,00 o,oo 0,00 o,oo o.oo 

e 
3 ;>1.a3 o.oo 4,12 0,00 0,00 0,00 o.oo 0,00 25,55 
3 8 J. 8 7 o,oo 16,13 o,oo 0,00 0,00 o,oo o,oo o.so 

O,qO o,oo 2,83 0,00 0,00 0,00 o.oo o.oo 
• 0,67 o.oo 0.13 o.oo o.oo c,oo o,oo o.oo 

j 4 1657.31 443.10 76.91 33,56 82,97 1,21 o.oo o.oo 2295,06 
4 72.21 19t31 ).35 1,46 3,62 0,05 o.oo o.oo 7t,65 

' 69,69 93.51 5;>.79 87,56 7t.22 2,40 o.oo o;oo 
51.74 13o83 :?·40 t. OS 2.59 0,04 o.oo o.oo 

p 

N 5 1107.26 22o03 11.39 4,77 9.65 0,00 o.oo o.oo 457,12 
"'0 5 89.!0 4,82 ~.93 1,04 2. 11 o.oo o.oo o.oo 14,27 
I 17 o\ 3 4.65 9. 19 12,44 8,28 o.oo o.oo o.oo 

s I 2, 72 o.69 ~.42 0. 15 0,3Q o.oo o.oo o.oo 

E 6 87,20 6o03 7,48 o,oo 0,00 (),00 o.oo o.oo IOO,Tl 
6 86.59 5o99 7.43 0,00 o.oo o.oo o.oo n.oo 3,14 

3,67 1. 27 5.13 o.oo o.oo 0,00 0,00 o.oo 
2·, 72 Oe19 !'),23 0,00 0,00 0,00 o.oo o.oo 

•••••••••••••••••••••••••••••••••·••••••••••••••••••••••••••••••=••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••aaeea••• 

TOTAL 
TOT X 

073,87 
t4.T9 

3A .33 
!.20 

!16,50 
3,64 

50.47 
!,58 

o.oo 
o.oo 

o.oo 
o, o·o 

32()3,01 
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foRM NUMBER • 6 

Ex!T ENT STATION = T~ 

v E H l c L E T y p E 

RANGES 1 2 l • 5 6 7 6 TOHL 
1 2 l 4 5 6 7 6 T.or % 

?35. so 3e53 9~.66 2.82 56,50 8,23 o.oo o.oo 4C'5e24 
58. !1 Oo87 24.35 o,ro 13,9C 2,03 o.oo o.oo 23,36 

!7 .!2 s,96 4~,59 32.94 a-..,. 44 87,18 o.oo o.oo 
T !3.57 o,2o 5.69 o.t6 3e26 0.47 _a. oo o,oo 

' 2 91,63 o.oo 1 ~. 41 o.oo o.oo 0,00 o.Jo 0,00 1 oe', o• 
2 64,81 o.oo 15.! 9 o,oo 0,00 0,00 o.oo o,oo 6, 23 

l 6,66 o.oo r.rs o.oo 0,00 0,00 o.oo OeOO 
5.28 o.oo .,,95 o.oo o,oo 0,00 o.oo o.oo 

? 

3 373,37 8. 4 2 43,86 o.oo 2,48 0,00 o,oo o.oo 428.!3 
3 87,21 1. 9 7 1'1e24 0,00 (),58 o.oo o.oo o.oo 24,68 

27 .t 4 !4,22 2'1.71 o.oo 3,53 0,00 o.oo o.oo 
? 21,52 Q,49 2,53 o.oo 0,14 0,00 o.oo 0,00 

0 4 !62.52 38.47 ~.67 5.74 2,86 o.oo o.oo o.oo 218,26 
• 74.46 17,63 3.97 2,63 1 , 3 I o.oo o.oo o.oo 12,58 

' !I , 81 64,97 4t09 67.06 4,07 o.oo o.oo 0,00 
9. 3 7 

? 
2.22 Q,50 1),33 0,16 o.oo o.oo o.oo 

N 5 396,49 6.22 lt.25 o.oo 7,16 o,oo o,oo o.oo 44\,12 
-nO 5 89,88 1 • 41 1.06 o,oo 1,62 o.oo o.oo o.oo 25,43 
I 28.8 2 IOo50 ta,76 o.oo I o .t 9 o.oo Q,DQ o,oo 

s 22,85 Oe36 t. 8 0 o.oo 0' 4 t. o.oo o.oo o.oo 
E 6 1i6.13 2,57 12,91 o.oo 1,24 I , 21 o.oo o,oo 134.06 

6 86.63 1. 9 2 9.63 o.oo 0,92 0,90 0-t oo o,oo 7.73 
8,44 4, 3'4 6. 10 o.oo 1.77 \2,82 o.oo o,oo 
6,69 o.ts ,,74 o.oo o.o7 0,07 o.oo o,oo 

·····------------·················--------····················----·······-·····-·-····--···----------------------------···-··· 
TOTAL 1375,64 59.2! 21!;76 R,56 70.24 9,44 o.oo o.oo !734.85 
TOT % 79.29 3.41 12,21 0,49 4,05 0,54 o.oo o.oo 
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ExiT ENT STATION • 01 '') 

v E H I c L E T y p E 

RANGES 2 3 4 5 6 7 8 TOTAL 
2 3 4 5 6 7 8 TOT % 

4Q5.j! 6~24 !36.60 2·82 eo.38 57.49 0•00 0•00 688.64 
58.83 o,91 19,84 0,41 11~67 8,35 o.oo o.oo p,95 
10,79 1.! 7 3~.22 6,01 43,04 95,96 o,oo o,oo 

T 8.20 o,13 2. 77 0,06 1.63 I , 16 o.oo o.oo 
~ 2 !26.96 o.oo 22,25 o.oo o.oo 0,00 o.oo 0,00 149,21 

2 ~s.o9 o.oo 14.91 0,00 o.oo o.oo o.oo o.oo 3,02 
3,3d o,oo 6,22 o,oo 0,00 0,00 0,00 0,00 
2,57 o.oo r'),45 0,00 

p 
0,00 0,00 o.oo o.oo 

3 ~94,80 8t42 47,98 o,oo 2,46 0,00 o.oo o.oo 453;68 
3 er.oz 1. 8 6 to.51l o.oo 0,55 0,00 o.oo o.oo 9,!9 

!0,52 1. 56 1 J, 42 o.oo I , 3 3 0,00 o.oo o.oo 
p 8,QO Ool7 ('),91 o,oo 0,·05 0,00 o,oo o.oo 
0 4 16)9,83 48!o57 85,58 39. 30 85,83 1,21 o.oo o.oo 2513.32 

4 72,41 19 ,)6 3.41 1e56 3,42 0,05 o.oo o.oo so. 90 

" 48,48 90e34 23e94 83.8! 45,96 2,02 o.oo o.oo 
36.85 9.75 t.73 o.ao 

p 
1,74 0,02 o.oo o.oo 

"' 
5 803.77 28o25 44.64 4.77 16,81 o.oo o.oo o.oo 898.24 

0 0 5 89.118 3ol5 4. 97 1),53 1,67 c' C).() o.oo o.oo 18.19 
I 21 • 4 1 SolO 12e49 10. 17 9,0() 0,00 o.oo o.oo 

s 16,28 o.s7 o.9o o.lo 0,3~ 0,00 o.oo o,oo 
E 6 2o3,33 8e60 2~.39 o,oo t. 24 I. 21 o.oo o.oo 234.77 

6 86.61 3o66 ~.69 o.oo Oo53 ().52 o.oo o.oo 4,n 
5.112 t.61 5.70 o,oo 0,66 2,02 o,oo o.oo 
4.)2 o.17 1'),41 o.oo o.o3 0,02 o.oo o.oo 

••••••~••••••••••-•••••••••••••••~=••••••••••••aoGDeemaDaeeaemaemeseemaem••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••mm•• 

TnTAL '153.80 533o08 ' 46,89 357.44 !86.74 59,9! o.oo o.oo 4937.86 
TOT % 76,02 !Oo80 7,24 0,95 3,78 I , 21 o.oo o.oo 

·------------,---, -------------- ;--,;::t, 
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09 
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II 
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.12 
12 

13 
13 
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' 
ll~9,(l5 
!00,00 

09,99 
49,99 

60,RI 
!00,00 

r.n~ 

7,0.8 

9j),ll2 
!00,00 

1(1,77 
10.77 

!46.20 
!00,00 

1 7, n 3 
!7, 03 

39.nl 
!00,00 

4,54 
4,54 

ll 3, P- 9 
100,00 

5. 1 1 
5,! 1. 

?4.58 
100,00 

?,p,6 
2,R6 

. 22.30 
100,o·J 

2,fo0 
2,t.O 
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• 6 

yNBOUNO OtRECT!oN • 3 

I N T E R N A L E N 0 

... TnTAL 
' TOT % 

I ' 1 ~ 
••• 429,05 

49,99 

' 60,81. 
r,oe 

92,42 
IO ,11 

146,20 
17,03 

39,01 
4,541 

4],89 
s,ll 

24,58 
2,86 

22,35 
2,60 

···------·-·----·--------------------------------------~------------------------------------------------·-·····-------------·· 
TOTAL 
TOT X 
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06 
06 

07 
07 

08 
08 

09 
09 

10 
10 

II 
II 

12 
12 

13 
13 

361,n3 
100,00 

4 1 • ?9 
41. ?9 

rn.R6 
,on.oo 

8. 1 0 
p,. 1 0 

8':1.96 
100,00 

9,r.;O 
9. 61) 

tn.0.99 
100,00 

1 ;;, • 4 1 
1 Pi • ll 1 

3 7, I 4 
tOO.OO 

4,?5 
ll,?S 

62,51 
100,00 

7. 15 
7o15 

fJ7.39 
ton.oo 

7,7\ 
7.71 

3h,41 
100,00 

3,46 
3.1:18 

,c !J 

OIJTBDUND DIRECTiON a 7 T~ 1 

I N T E ~ N A L E N 0 

TOTAL 
TnT l ,. 

I , r·~. 
36! ,03 __ 4, ,29 

ro:e6 
e.to 

83.96 
9o60 

160.99 
18,41 

37,!4 
4.2~ 

62,51 
7,15 

67,39 
T, T 1 

30,41 
],48 
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TOTAL 
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STRTE OF MTCHTGRN 
DEPT. CJF STRTE H 1 CHWRYS 
TF1RNSPPORTRT I ON 
PLRNNTNC 
PLOTTING OF R SELECTED MINIMUM 

PRTH TREE 

11 28 020002 PLOT OF Stl TFIE 3 CREPfltSENTlNG THE STRTlON) W DEST ENDS 
TREE ~ 3 

lON ~ 0 

STR "' 0 
SfR "' 0. 19 

MINXP ~ 19.00 
MINTP ~ 19.00 
'1RXXP ~ '>3. ?D 
MRXTP ~ '-!7. 50 

MINXC ~ 0.00 
MIN1"C ~ 0.00 
MRXXC ~ 0.00 
MRXTC ~ 0.00 

SKIP ~ I 
CUM ~ FRLS 
'IOD = FRLS 
TFIP ~ TAUt 
OMIT~ TAUE 

"I 

MUNISING 

TRIP- END PLOT 

M-28 STATION 2 
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MUNISING 

STATION 13 

Station 13 is located on M-94 southwest of the city. 

Trips for Station 13 accounted for about 10 percent of the 

total trips that passed through all five stations. About 

59 percent of the trips were terminal trips. Pickup and 

panel trucks made about 12 percent of the trips. Work 

trips accounted for about 27 percent followed by social~ 

recreation with about 26 percent. 

About 36 percent of the thru trips were for vacation 

but only about 6 percent of the terminal trips were made for 

this purpose. 

Of the terminal trips, about 41 percent had an origin 

or a destination in the CBD (Zone 6). 

The average trip length for Station 13 is about three 

hours. About 42 percent of the trips were 40 minutes or less 

in length. 

The external trips for this station were not as widely 

dispersed as for Station 2. A large portion of these trips 

began or ended at locations close to Munising. 

-36-
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fORM NUMBER • 6 

ExiT ENT STATION • 0! TO 05 

v E H I c L E T y p E 

RANGES I 2 3 4 5 6 7 8 TOTAL 
1 2 3 4 5 6 7 6 TOT % 

94,67 0•00 9t27 o.oo 6,32 32.97 0•00 o.oo !4],23 
66,10 o.oo 6.47 o.oo 4,41 23,02 o.oo o.oo 25, 1• · 
22.41 o.oo 27.57 o.oo 83,93 88.39 o.oo o.oo 

T 17. o2 o.oo ! • 6 7 o,oo 1.14 5,93 o.oo o.oo 

' 2 20,90 2o28 I , 14 0,00 0,00 o.oo o.oo o.oo ' 24,32 
2 e5,94 9e37 4e69 o.oo 0,00 0,00 0,00 o.oo 4,37 

4,95 s,to 3e39 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 

p 
3,i6 Q,41 0,20 0,00 0,00 o.oo o.oo 0,00 

J 9,49 1 • t IJ, 2t89 o.oo a.oo o.oo o.oo o.oo 13,52 
J 70,19 8e43 21,38 0,00 0,00 0,00 o.oo o.oo 2,43 

2.25 2.55 13e60 o.oo 0,00 o.oo o.oo 0,00 
p I, 71 o.2o !),52 o,oo 0,00 c.oo o.oo o.oo 

u • 140,12 35 .to 8e09 10,71 1 • 21 .!,12 o.oo o.oo !98,35 
4 70.64 I 7, 7 o 4,08 5,40 0,61 I, 51 o.oo o.oo 35,65 

" 33 ol6 78o56 24.06 100,00 !6,07 8,36 o.oo o.oo 
25 .!9 6e31 ' • 45 1· 9 3 Oo22 0.56 o.oo o.oo 

p 

w 5 120,02 6.16 7,45 o.oo o,oo 1,21 o.oo o.oo !34,84 
-..) J 5 B9,o1 4.51 5,53 o.oo o.oo 0.90 o.oo o.oo 24,24 
I 28.41 !3.79 22. 16 o.oo o,oo 3o24 o.oo o.oo 

s 21.57 t .t 1 t,34 0,00 O,OQ 0,22 o.oo o.oo 

E 6 37,32 n.oo 4.78 o,oo o.oo o.oo o.oo 0. 00. 42,10 
6 88,65 o.oo II , 3 5 Q,OO 0,00 0,00 o.oo o.oo r.sr 

8,83 o.oo 14,22 o.oo 0,00 0,00 o.oo o.oo 
6·,71 o.oo n,S6 o.oo 0,00 0,00 o.oo o.oo 

~•••=-~·~=••a•••••=•~•=•••=•••==•••••=•••=•••••••••••••••••••=•=••••=••••••=••=•=•B•••••••••=••••••=•••••••••=••••==••==•===•• 

·• 
TOTAL 422.52 ·44,68 33.62 10,71 7,53 31,30 o.oo C'i.OC 556,36 
TOT % 75,94 6o03 6.04 1,93 !. 35 6,70 o.oo o.oo 
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i .;. }1\1 ;- 3 ··'E 'fEi-'-AL >--'tt!i! USE SU:1:-1A.H 'f 1-iUNl;:,l-NG 020013 " 9' ' ',, f ' 
FQRM NUMBE:R • 6 

ExiT ENT STATION • T1 

v E H 1 c L E T v p E 

RANGES 2 3 4 5 6 7 8 TOTAL 
2 -3 4 5 6 1 8 ToT J 

1 113,67 1 t14 6'!.,73 o.oo 14.96 22,75 o.oo o.oo 22!,27 
1 51.37 o.s2 31.06 o.oo 6.77 10,28 .o.oo o.oo 28.!3 

18,94 9t61 52.27 o,oo 79,01 100,00 o.oo o.oo 
T !4,45 0.14 a,74 o,oo 1,90 2.89 o.oo o,oo 

~ 2 35,(11 o.oo r.21 o.oo 0,00 o.oo o.oo o.oo •2.22 
2 82,92 o.oo tr,oe o.oo 0,00 0,00 0,00 0,00 5,37 

l 5,63 o.oo 5.46 o.oo 0,00 0,00 o.oo o.oo 
4,45 o,oo o,92 o,oo 0,00 0,00 o.oo o.oo 

p 

3 !61,33 1 '37 23,21 o,oo 0,00 0,00 o,oo o.oo 185,91 
3 86,78 Oo74 12,48 o.oo 0,00 0,00 o.oo 0,00 23,63 

26,88 l!o55 17.65 o.oo o.oo 0,00 o.oo o,oo 
p 20,51 o.1r 2,95 o.oo 0,00 0,00 o,oo o.oo 

u 4 39.89 3,()4 3.42 !, 37 0,00 0,00 o.oo o.oo 47,72 
4 8J,s9 6s 37 r.tr 2.67 o.oo o.oo o.oo o.oo 6o07 

~ 6,65 25.63 2.60 100,00 o.oo 0,00 o,oo 0,00 
5,o7 Q,39 !'),43 0.17 0,00 o.oo o.oo o .• 00 

p 
l 5 !88,83 6· 3\ 1~.81 o,oo 3,96 0,00 o,oo 217,93 w o,oo 

"" u 5 86,65 2t90 a.63 o.oo \,83 o.oo o.oo o.oo 27,71 
I 31,46 53.20 14.31 o,oo 20,99 o,oo o.oo o.oo 

s 24.o1 o.eo z,39 o,oo 0,51 o.oo o.oo o.oo 

E 6 61,0.5 o,oo 1~.10 0,00 0,00 0,00 o,oo 0,00 7t.55 
6 85,86 o.oo 14,12 0,00 0,00 0,00 o.oo 0,00 9.10 

10,24 o.oo 7,68 -o.oo 0,00 0,00 o.oo o.oo 
7,81 o.oo 1.2~ o,oo 0,00 0,00 o,oo o.oo 

-------------------------------------------------------------------------------------------------------·----------------------
TOTAL 600.!8 11.86 

.. ' 
131. 48 !. 37 18.96 22,75 o.oo o.oo 786,60 

TOT I 76,30 loS! 16.71 0,17 2.41 2,69 o,oo o,oo 

--,----------- 0~ 



------::-···· 
~~ _,_,_, __ ,, __ ;, 

l'1JA.\i'3 LiENEkAL Pi_iRi"'OSE SUMI-1ARY HUNlSiNIJ 020013 ~ 94 "' 
FoRM NUMBER • 6 

ExiT ENT STATION • 0! i1 

v E H I c L E T y p E 

RANGES 2 3 4 5 6 r 8 TOTAL 
2 3 • 5 6 7 8 TOT % 

1 208o34 1 .1 4 TRoOO OoOO 21 • 3 0 55.72 OoOO 0·00 364,50 
1 57 .!6 o.31 2!,40 o,oo 5,84 !5,29 o.oo 0,00 2_],14 

20,37 2.02 47.24 o.oo 80,41 92,79 . o. 00 o.oo 
T 15.51 o.o8 ';.81 o.oo 1.59 4,15 o.oo o.oo 

H 2 55,91 2.28 ~.35 o.oo o,oo o.oo o.oo o.oo 66',54 

2 84,o2 3.43 12,55 o.oo o.oo 0,00 o.oo o.oo 4,95 
5,47 4.03 5.06 o.oo o.oo 0,00 o.oo 0,00 
4,16 o,lr 0,62 0,00 o,oo 0,00 0,00 0,00 

p 

3 170,82 2. 51 26,10 o.oo o.oo 0,00 o.oo o.oo 199,43 
3 85,65 t.26 13.09 o.oo o.oo o.oo o.oo o,oo 14,85 

p 
16,70 4o44 15.81 o,oo o,oo 0,00 o,oo o,oo 
12.72 Oo19 1e94 o.oo 0,00 o.oo o,oo o.oo 

<) 4 !80.01 38o14 I 1 , 51 12.08 1,21 3,12 Q,I)Q o.oo 246,07 
4 73. !5 !5o 50 4.66 4,91 Oe49 !, 27 o.oo o.oo le,32 

~ 17,60 67.46 6o97 100,00 4,57 5.20 o.oo o.oo 
13.40 2.84 ~.86 0,90 0,09 0,23 o,oo o.oo 

p 

w 5 308,85 l2oH 2~.26 o.oo 3,98 1.21 o.oo o.oo 352.77 

"' 0 5 87.55 3o53 7,44 o.oo 1,!3 G,34 o.oo o.oo 26,27 
I 30,20 22.06 15.91 o,oo 15,02 2,01 o,oo o.oo 

s 23,00 Oo93 lo96 o,oo o,3o 0,09 o.oo o.oo 

E 6 98.77 o.oo 14.88 o,oo 0,00 0,00 o,oo o.oo 113,65 
6 86,9L o.oo 13.09 o,oo o,oo 0,00 o,oo 0,00 8,46 

9,66 o. o·o 9.01 0,00 0,00 0,00 o.oo 0,00 
7,35 o.oo 1 • 11 o.oo o.oo o.oo o.oo o.oo 

············-----------------------------·--------------·--·-----------·--·-··········-··-··--------·············-------------
' TOTAL 1022,70 56,54 16~.10 12,08 26,49 60,1)5 o,oo o.oo ,342,96 

TOT % 76.t5 4e21 !2o29 Oo90 lo 97 4, 47 o.oo o,oo 

------ ---- -,-,:._"-' 
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N 

z 
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1 F t. ;; ? j 

RANGES. 

06 
06 

07 
07 

08 
08 

. 09 
09 

10 
10 

II 
II 

'12 
12 

13 
!3 

TOTAL 
TOT 1 

6 
6 

178,45 
100,00 

45,93 
45,93 

37,66 
100.00 

9.69 
9.69 

21 o!S 
100,00 

5,4(1 
5,44 

47,91 
100.00 

12.33 
12.33 

28,44 
lOO,CO 

7.32 
7.3~ 

34,86 
100,00' 

8,97 
8.97 

26.95 
100,00 

6,94 
6,9l! 

13.07 
too,o·o 

3.36 
3.36 

388,49 
100,00 

. ' 

FORM NUMBER a 6 

INBOUND DIRECTION • 3 

I N T E R N A L E N 0 
I 

TO 3 

PAGE 

TOTAL 
TOT 1: 

21.15 
5,44 

47,91 
12,33 

26,95 
6o94 

366,49 



I. ..,. 
>-' 
I 

·.,; .. >l ~ll';i~ .. :0-2: (' \.} 1-·3· • r".- Q4 

fORM NUMBER • 6 

OUT8UUNO DIRECTION • 7 TO 7 

! N T E R N A L E .N 0 

RANGE~ 0 
6 

i; TOTAL 
l' TOT $ 

! '~~i 
06 13!,36 13!,36 
06 100,00 ~5,21 

35.21 
c 35,21 

I 07 46,61 46,61 
r7 100,00 1;2,49 

T 12,49 
12.~9 

y 

08 26.25 26,25 
08 100,00 7,04 

7..04 
0 ?,nq 

R 09 78,33 78,33 
09 100,00 21,00 

21,00 
21 '00 

G 
10 29,44 29,44 

I 10 100,00 7,89 
7,89 

N 7.89 

11 10.60 !0,60 
11 100,00 2,84 

z 2.84 
2"• 84 

0 
'12 30,34 30,34 

N 12 100,00 ' 8,13 
6,13 

E 8.13 

5 !3 20,13 20.13 
!3 100,00 s.~o 

5,40 
5,40 

----------------~----------------~----------·=·-----------------~-·-----------·-------------------------------------------·---
T 0 TAl 

TOT ' 
373,06 
100,00 



·' _,. 
N 
I 

J ,, 0 l 0 I/ 
' 4 

,, 
'-'J d.v 

""'""': · __ ·_.-........... . ·"'"""' ~ ........ ~:~_-__ : '+ 
1 • 
~. ~~ o eo o o o oo o oo o o o oeo •• • 0 o oe o o o o o o ~OQe 0~ o o o oe $ o oo ooe oooo oo 

J. 
4o•••••••••••••••••••••••ooooooooooooeooeooooooe•ooo 

s. 

"· 
) ••••••••• 0 •• 0 •••• 

1 0 ••• 
11 •••••• 0 • 

1 2 •••••• 0 

1 3 0 ••••• 

1 4 •• 
l 0. 
1 6 •••••• 
11 ••••• 0 •••• 

11) 0 • 0 • 

t 9 •••• 
;? 0. 0 

2 1 •• 
22 ••• 
2 3 • •••• 0 • 0 

24 0 •• 

::?~ •• 
2 6 0 •••• 

2 7 •• 
ze. 
2 9 ••• 
3 (} 0 • 

31 • 
3?. o I 0 

3 j ••• 

34ootto 

J>. 
3 6 •• 
., 7 •• 
3 !l • 
39. 
4 1)_, • 

4 1 •• 
4 2 •• 
4 3. -•• 
4 4 •• 

. 4~ •• 
46 •• 
4 7 • •• 
48 •• 
'+ 9 •• 
50, 
51 ••• 
52 ••• 
:, 3. 0 

54 .. 
s:, •• 
') 6 •••• 
5 r ••• ., ~~ .. 
~'.!,. 

" 

··:.::~c. 7:-.cc-~ M • -c'C1'7U A l;cc; ----·, 
' o·.··o 0 0 o·~ooo 0 

22,463 ?2· a6 3 290 
o.~oo 22. 46 3 0 

19o830 •2·293 256 
o.ooo 112,293 0 
o.ooo 42,2Q3 0 
3.873 46e166 50 
lo 1.S2 ll7o328 !5 
6.274 1)3.61"12 61 
0. 775 54.376 10 
2.943 ~7.32n 36 
2.401 59.721 31 
!.936 A\,658 • 25 
0.387 62.n45 5 
0-155 62.20n 2 
2.091 64.2Q1 21 
3. 56.3 -,7,854 46 
!o239 ~9v!194 !6 
1. 31 7 70,4!1 17 
0.310 70,7?0 • 
Oe387 71.1.,8 5 
o. 175 7!.882 10 
2.943 74.8?6 38 
0.697 75.5?3 9 
0.310 75.833 4 
le549 77.3~2 20 
0.367 77e769 5 
0·077 ·17-· 847 I 
Oe620 78.466 e 
Oe465 '78.931 6 
o. 077 79.Qt)9 I 
Oo691 79e7f'l6 9 
0.697 ~0.403 9 
1e472 A1e875 !9 
Oo155 ~2.029 2 
Oo310 A2o339 • 

·0.310 ~2.649 • o.orr P-2.727 I 
o. 077 ~2.8f'l4 1 
0.232 B3,n36 3 
Oe465 ~3.51')1 6 
Oe5lf2 R4e043 1 
0.175 P,4,818 10 
o.3o1 -.s.2o5 .5 
0.310 q5,515 • 
0.465 85,9~0 6 
0' 69 7 . A6e6_77 9 
0.542 87o2t9 7 
0.310 87.529 4 
0-155 ~7.684 2 
Q. 175 A8e45Q 10 
Ce852 A9,3!! 11 
0.387 P.9e698 5 
0..)67 QO,OP-5 -5 
Oe307 90,473 5 
1elb2 91.634 1.5 
0.62tJ 92e254 ·8 
0,232 92.4.~6 3 
0. 2 32 ?2.719 3 
(' ... -:. t, '} 3. p~ ll ' 1. t ~! ~.'~.~~G 2! 



--~-· 

) . ~s 

A] •' U,3dl 95o352 5 
6 4 •• 0.232 05.5~5 3 
65. Oo155 95,740 2 
69. o~ooo 95&740 c 
6 7 •• 0.232 95~972 3 
Sts o • Oo465 96.~37 6 
69. Oo155 96~592 2 
7 0 •• 0.232 96.82!1 3 
71. o.ooo 96.824 0 
72. j '. 0.077 96o9f'i:? I 
73. i; Oe077 96.979 1 
74, 0. 155 9.7.134 2 
7', •• 0.387 97.52\ . 5 
7 6 •• 0.310 97.83\ • 
71. 0. 077 97.91"!9 1 
7tl. Oo!55 98en64 2 
7 9. o .• 000 9Be064 c 
ao, o.o77 98,141 1 
-~ 1 •• Oe387 98o528 5 
~2. o.ooo 98.528 c 
13 3. 0. 077 98,6(16 1 
8 4. Oo155 98.761 

.2 

~-~~. 0t077 98.838 I 
8 r,, O.t 55 Qt),993 2 
87, o.ooo 98,993 0 
"R I • Oo465 99,458 6 
':\'J. (). 155 99,6t3 2 
90. 0·077 99.691"1 I 
9 1. o.orr 99,768 I 

I 92. o.ooo 99,768 0 

-<- 9 3. o.ooo 99,768 0 

"' 94. o.ooo 99.766 0 
I 95. o.ooo Q9,76S 0 

96. o.ooo 99o768 0 
9 7. o.ooo 99e766 r 
9 r1, o.ooo 99,768 0 
99. o.ooo 99,768 c 

1 no, , Oo232 100.00() 3 
REHt.l·\JI iib VALIJFS ARl ALL zlR~ 
NUH:il::R u> fJH5EPVATIJNS= 1291 -SU'-'= 2HJe, MEAN= t8o!55 VAR= 446,562 sn= 21,!32 

TUT.;L r "r Ps OIIFR ~J. A X 1-' ' = 0 
TlllAL !KIPS 1"}"-1 F" rt ?o> = cl 
v!lLut~E lA;,LE •.i I J ~~ •• F ,~ = 20 I 
SKI,,; THEE Ndt~RrR = 101 

----.~,'- ";"'-- ---.----,-



MUNIS'rNG 

STATION 14 

Station 14 is located on Munising Road, a county road 

entering the city from the east. Trips for Station 14 

represent about 12 percent of the total trips for all five 

stations. About 70 percent of the trips for Station 14 were 

terminal trips. Out of all tr~ps for this station, about 

82 percent were made by passenger cars without trailers. 

Trips for the purposes of vacation and social-recreation 

made up about 61 percent of the total for this station. 

Vacation trips accounted for about 60 percent of the 

thru trips but only about 8 percent of the terminal trips. 

Of the terminal trips, about 37 percent had an origin 

or a destination in the CBD (Zone 6). 

The average trip length for Station 14 is about two 

hours and twenty minutes. About 68 percent of the trips 

were approximately one hour and 40 minutes in length. 

A large portion of the trips (749) began or ended in 

the area where the Pictured Rocks are located. 
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,:.;q~~ I) ,Sf: ~UM'·' kRY ;-1UrJ 1;; I NG 02UUl" '-iUN!:-1 -; ·~ >iD p ;::\.~::: 

FORM NUMBER • 6 

ExiT cNT STATION • 0! T~ 05 

v E H 1 c L E T y p E 

RANGES 2 3 4 5 6 r 8 TOTAL 
2 3 4 5 6 T 8 TOT % 

I 9.er 0•00 3·50 o.oo t.oo o.oo OoOO OoOO 14.37 
1 66.68 o.oo 24,36 0,00 6,96 0,00 o,oo 0,00 3,06 

2,El l),f)O I~, 21 o,oo 14,29 o.oo o,oo o,o·o 
T 2.10 c.oo n,74 o.oo 0,21 o_, oo o.oo o.oo 
R 2 12,61 o.oo 1 • 11 0,00 o,oo o.oo o,oo 0 •. oo ll,80 

2 91,9~ c.oo s.o4 0,00 0,00 0,00 o.oo· o.oo 2,94 
3. 3"5 o.no 3.89 o.oo 0,00 0,00 o,oo 0,00 

p 
2,7'j o.oo (1,24 0,00 0,00 0,00 o,oo o.oo 

3 5. ,.., 1 !j,t)Q 1 , II o,oo o.oo o.oo Q,QO o.oo 6,12 
3 81.~6 o.oo 1~•14 0,00 0,00 0,00 o,oo 0,00 !,30 

1,32 o.oo 3.89 o,oo o,oo 0,00 o,oo 0,00 
p 1, 0 7 !),1)0 Q,24 0,00 0,00 c;,oo 0,00 0,00 

u 4 ?20,63 3~.43 1~.96 3-.44 5,00 2,00 o.oo o.oo 28o,H 
4 76.(:;7 13.71) 3e91 [,23 1.78 0.11 o.oo o,oo 59,65 

" 58. 3'J 71.25 38,43 too.oo 7[,43 66,67 OoOO o.oo 
46,93 a, 11 2.33 Q,73 lo06 o._~J o,oo o.oo 

p 
I 

5 t49.4Q ..,. 126,50 11,32 I o, 62 O,QO 1,00 0,00 o,oo 0,00 
V>O s. 84,65 r.sr 7.11 o.oo 0,67 o.oo 0,00 o.oo 3!,78 
I 33,42 22,75 3T. 24 o,oo 14,29 0,00 o.oo o.oo 

5 26,91 2·41 2.26 o,oo o. 21 o.oo o.oo o.oo 

E 6 3,76 o.oo 1o22 o.oo 0,00 t.oo o.oo o,oo· 5,98 
6 62.86 o.oo 20,40 o.oo o.oo 16,72 o.oo o.oo !,27 

o. 99 o.oo 4,28 o,oo 0,00 33,33 o.oo o.oo 
o·. RO OiOO ~.26 o,oo o,oo 0,21 o.oo o.oo 

---------------------------------------------------------------------------·-------------------------------·------------------
TOTAL ~18. •6 li9e75 n.s2 3,44 7,00 3•00 o,oo o.oo 41o, 1 r 
TOT % 80,49 IOo58 6o0T Oo13 t. 49 o, 64 o,oo o, 00· 

! 
i 

-·,:c:J 
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l j I; :'I i >..l[Nt_!-ql.. f-'tJR 1'USE SIJMi AR'f colji·i1Slr~~,; 02·JrJ14 !.JUI~lSIW.:; •-\ I) ;. ::. ;_;f ' 
FORM NUMBER • 6 

ExiT ENT STATION • TO 

v E H I c L E T v p E 

RANGES I 2 ) 4 5 6 7 6 TOTAL 
I 2 3 4 s 6 7 8 ToT % 

129.!5 o.oo 53.36 o.oo 6,00 s.oo o.oo o.oo !93.51 
66,74 OtOO 27.57 o.oo 3,10 2,58 o.oo . o. 00 !7. 73 
14. 3 3 o.oo 33.S2 o.oo 66,67 63. 33 o.ao o.oo . 

T 11, a 3 o.oo 4o69 o.oo O,S5 Oe46 o.oo o.oo 

" 2 3\f!, as I , II !!, 66 0,00 0,00 o.oo o.oo 0,00 St', 82 
2 7:>,36 2. 14 22. so 0,00 o.oo 0,00 o.oo o,oo 4,75 

4,33 a.a2 7.32 0. 0_0 0,00 0,00 o,oo o.oo 
3,58 o,IO I, 0 7 o.oo 0,00 0,00 o,oo o.oo 

p 

3 !97. !I loSS 42,32 2.22 1,00 o.oo o.oo o.oo 244,20 
3 80,72 o.63 11.33 0. 91 o,41 0,00 o.oo o.oo 22.37 

21,87 12.31 26.S8 66,67 II .II 0,00 o,oo o.oo 
p 18,Q6 o.t4 3.88 0,20 o,oq 0,00 o,oo o.oo ·._ 

' 
~ 4 71 • 8.0 4t86 6.20 o.oo o.oo 0,00 o.oo o.oo \ 62,86 

• 86,~5 s,67 7e48 o.oo 0,00 0,00 o,oo o,oo 7,59 

" 7,97 38.60 3t89 o.oo o·. oo 0,00 o,oo o.oo 
· 6. sa Oe45 o.sr o.oo o.oo o.oo o.oo o.oo 

p 
1. 5 404,14 s.or 31.13 1,11 1,00 1,00 o,oo o.oo 443,45 ..,.. 
"' D 5 91,14 1 • 14 7.02 o,2S 0.23 0,23 o.oo o.oo 40,63 
I 4 4. 8 4 40• 21 !9oS5 33,33 1 I .11 !6.67 o.oo o.·oo-

s 37, o3 Oo46 2o65 o,1o o.o9 0,09 o.oo o.oo 

E 6 60,11 o,oo 14,54 o.oo t,oo 0,00 0,00 o,oo 75 •. 65 
6 79,46 o.oo 19.22 o.oo 1,32 o.oo o.oo 0,00 6,93 

6,67 o.oo 9.13 0,00 11. 11 0,00 o,oo o.oo 
5,51 o,oo 1. 33 o. 00 0,09 o.oo o,oo o.oo 

············----------····-----------·-------------------------------··········--------------------------------·--------·------
TOTAl 901,36 ·t2o59 t'5"9~21 3,33 9,00 6,00 o.oo o.oo !09!,49 
TOT X 62,S8 1.!S 14.59 0,3! o.s2 o.55 o,oo o. oo. 



c<,·;·; 
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: i j ,, "j L>E/Jt:KAi.. PtifFUSE SU'i'·ARY HUN!~lNti 0200!4 MUN!SJNJ RU Pt. I.>£ 3 

FMM NUMBER • 6 

ExiT ENT STATION • 0! T1 

v E H I c L E T y p r. 

RANGES 2 3 4 5 6 T 8 TOTAL 
2 3 4 5 6 7 ~ ror % 

!39oQ2 0•00 56o86 o.oo r.oo 5.00 o.oo o.oo 207,88 
66,68 o.oo 27.35 o.oo 3,37 2,41 o.oo o.oo 13. 31 
I 0, 8 6 o.oo 30.29 0,00 43, '7.5 55,56 o.oo o.oo 

T 8,90 o.oo 3,64 o.oo 0,45 0,32 o.oo o.oo 
' 

R 2 51 ,74 I ill 12.77 o,oo o,oo 0,00 o.oo 0,00 65,62 
2 78,85 1,69 !9,46 0,00 o,oo 0,00 o.oo o,oo 4,20 

4,04 1,76 ~.80 o.oo 0,00 0,00 0' 00 o.oo 
3,31 o,or 1'),82 o,oo 0,00 0,00 0_, 00 o.oo 

p 

3 2 02 .t 2 1,55 43,43 2.22 1,00 0,00 o.oo o,oo 25o,32 
3 80,74 o,62 !7.35 0,89 0,40 0,00 o.oo 0,00 16,03 

!5.79 2e49 2 3 .• 13 32.79 6,25 o.oo o, o-o o.oo 
p 12.94 o_, to 2.78 0.14 0.06 o.oo o,oo o.oo 
(j 4 '92,43 43,29 17.16 3,44 5,00 2,00 o.oo o.oo 363,32 

4 80,49 1 I• 92 4.72 ·o, 95 1,38 o.55 o,oo o.oo 23.26 
R 22.85 69. 4.4 9. t4 50. 8.1 .31.25 22.22 o.oo o.oo 

t8. 73 2.77 1 • 1 0 0,22 0,32 Q,13 o,oo o.oo 
p 

I 
5 530,64 41 '75 1 • 11 592,89 .,_ 16.39 2.00 1. 00 o.oo o.oo 

'-'0 5 89,50 2.76 7' 04 o,l9 1),.34 0 ._17 o.oo 0 •. oo ~ 37,97 
I •1 •• 6 26o29 22.24 16,40 12,50 1 I, II o.oo o.oo 

s 33,98 t.os 2.67 o.or 0.13 0,06 o.oo o,oo 

E 6 63.87 ---0'"00 15.76 o.oo 1 I Q/) 1,00 o.oo o.oo 8t,63 
6 78,24 o.oo \9.31 o,oo I. 23 1,23 o.oo o.oo 5,23 

4,99 o.oo A,4Q o.oo 6.25 II , I I o.oo o,oo 
4,09 (f~ 00 .-1 • 0 1 o.oo . !},06 0,06 a·, oo o.oo 

aDQee•••••••••••~••••m••••••~•••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••·~--~••••••••••~••••••••••••••~•••••aaaae•=••• 

TOTAL 1'79.82 62.34 !87.73 6. T7 16,00 9,no o.oo n,oo !56!,66 
TOT % 81,.9 5 3e99 12.02 0,43 1,02 o,58 o,oo o.oo 
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:.il:.NERAL Pf!Rf'OSE SUMHApy f\UiliSlt~.ti 020014 MUNISING RO PA Gt 

FnRM NUMBER • 6 

0 11 T801JND D!RECTinN • 3 T~ 3 

I N T E R N A L E N 0 

R~N~fS ~ ToTAL 

' ,. T~T J 

19f:..77 
I , l·~ 

!96o77 06 
Q6 100,00 38.45 . 

,13.45 
c 1R.45 

' 07 47.?7 47,27 
07 100o0 1J 9,24 

T 9.?4 
9,?'1 

y 

08 3• ol 7 34,17 
08 1oo.oo 6o6B 

6,6B 
0 6,68 

-~ 09 69,85 69o!5 
09 100.00 1],65 

13.~5 
1 3 '6 5 

" !0 55.59 55.59 
to 1on.oo ln,86 

tfl,A6 
N t0.86 

11 :'\'. 74 32,74 
11 too.oo 6,40 

z 6,LJI) 
6,40 

<) 

I 2 sn,23 5o,23 
~ 12 100,00 9o81 

9,A1 
E 9, ,q 

s 13 25,?0 25,20 
I 3 IOO,QO 4,92 

4.1'J2 
4,92 

-----------····------------------------------B·--------------------···············-··-·-··························-----···--··· 
TOTAL 
TOT ~ 

51!,82 
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RANGES 

06 
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1 0 
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1 3 

TOTAl 
TOT % 

199.Al 
100,()0 
~1.1.96 
~4.96 

c;~.n9 
ton.ot) 
1''.1~ 
1 (_) .16 

76.68 
1 on. oo 

!3. 41 
l '. lJ 1 

()rl,93 
100,00 

10.66 
tiJ.66 

51.64 
tOO,('lO 

9,fl3 
9,03 

40,49 
!OO,QO 

7,n8 
7: n'3. 

58.68 
1 oo. oo 

10.27 
10.27 

25.?8 
ron.oo 

4.42 
4.42 

';71.60 
100,00 

._,:. ____ .-.' 

FoRM ~UMBER • 6 

!~BOUND DIRECTION • 7 TJ1 r 

! N T E R N A L E N 0 

' I ,. 
I• ' ' t,• ,,, 

199,81 
~4.96 

sa.o9 
to,16 

5t,64 
9o03 

40o49 
r.oe 

58o63 
to,27 
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6 J. u.ooo Q9,4A3 0 
64. Ool29 99~612 2 
65. o.ooo 99o6P 0 
66. o.ooo 99,6!2 0 
67. 0.065 99,677 I 
68. Oo065 99,741 I 
69. o.ooo 99,7AI 0 
70, o.ooo 99.741 c 
7!. o,ooo 99.741 0 
72. " o,ooo 99. 7A 1 0 
7 3 • o.ooo 99.741 ~ 
74. 0.065 99.Bn6 1 
75. o,ooo 99,en..s 0 
76, o.ooc 99,80F. 0 
rr. o,ooo 99,806 0 
78. o.ooo 99.8~6 • 0 
79, o.ooo 99.806 .0 
60. Oo065 99,871 I 
d I , o.ooo 99.871 0 
82, o.ooo 99,871 0 
83. o.ooo 99,87! 0 
84. o.ooo 99,871 0 
es. o.ooo 99.871 0 
86, o.ooo 99,871 0 
8 7. o.ooo 99.871 0 
88. 0.129 100,000 2 

..(EMA!Nir~G VALUfS ARE ALL Zt.RU 
·'II UMBER UF 08SERVATIUNS: 1546 SUM= 2H04, MEAN: 14.103 VAR• 123,534 sn• 11,1!5 

l..n TOTAL THIPS ovrR MAXI-' = 0 
I-' TOIAL hiPS OVER ?55 • 0 
I VOLUME TAgLE ~UI-18ER • 20! 

SKIM TREl ~UMBrR • 101 

. ' 
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MUNISING 

STATION 33 

Station 33 is located on M-28/M-94 southeast of the 

city. Trips for this station represent about 32 percent 

of the total trips for all five stations, Only Station 2 

on M-28 had more trips than Station 33, The trip character

istics for this station are quite similar to those of 

Station 2. About 76 percent of the trips for Station 33 

were thru trips. Passenger cars with trailers accounted 

for about 12 percent of the trips for Station 33. Trips 

for the purpose of vacation made up about 57 percent of 

the total for this station, 

Work trips accounted for about 30 percent of the 

terminal trips versus about 14 percent of the thru trips. 

Approximately 66 percent of the thru trips were for vacation 

versus about 27 percent of the terminal trips. 

Of the terminal trips, about 34 percent had an origin 

or a destination in the CBD (Zone 6), Zone 8 (County Park) 

was next with 19 percent. 

Station 33 had the longest average trip length of the 

five stations. Approximately 78 percent of the trips were 

more than two hours long. 

The external trips for this station are quite widely 

dispersed. Only the trip ends for the northern part of 

Michigan are shown on the plot. 

-52-
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FOR!ol NUMBER = 6 

EXIT ENT STATION • 01 TO OS 

v E H I c L E T y F E 

RANGES 1 2 3 4 5 6 7 8 TOTAL 
1 2 3 4 5 6 7 8 TOT z 

284.71 7.17 53.70 4.79 27.92 7';, ,47 o.oo o.oo 450.76 
63.! 6 1. 59 11.91 1.06 6e19 16,08 o.oo o.oo !3o69 
12.01 1.45 34e09 8.69 21·30 88,13 o.oo o.oo 

T 8,65 0,22 1. 6 3 0.15 o.ss 2,20 o.oo o.oo 

R 2 78,57 o,oo 3.77 o.oo 4,80 o,oo o.oo o.oo sf .u 
2 90,17 o.oo 4e33 o.oo 5.51 . o. 00 0 .oo . o.oo 2,65 

3.31 o.oo 2.39 o.oo 3,66 o.oo o.oo o.oo 
2.39 o.oo 0.11 o.oo Ot!S o,oo o.oo o.oo • 

3 15.64 2.46 3e64 o.oo o.oo o, o_o . o.oo o.oo 21.74 
3 71,94 11.32 16.74 o.oo o.oo o,oo o.oo o.oo Ot66 

Q,66 o.so 2.31 o.oo o.oo o.oo o.oo o.oo • Q,47 o.or 0 ol1 o.oo o.oo o.oo o.oo o.oo 

u 4 154!.83 432,77 69.82 42e00 91.67 7,28 o.oo o.oo 2185.37 
4 7o,ss 19,80 3o!9 1o92 4e19 0.33 o-.oo OeOO 66,37 

R 65.02 87,37 44.32 76.21 69,94 6,85 o.oo o.oo 
46,83 13.14 2o!2 1o28 2e78 0.22 o.oo 0·00 • , I 5 37Q,64 50,43 21.66 4.57 Se48 2,46 o.oo o.oo 455,26 Lno 5 81,41 .11.oe 4.76 1o00 le20 0.54 0•00 0•00 13· 83 w 

I 15.63 10·18 13o75 8.29 4-tB 3.02 0·00 o.oo 
5 11.26 1e53 o .. 66 Oel4 0' 17 0.08 o.oo o.oo 
E 6 80.02 2.50 4.93 3.75 1.20 o.oo o.oo o.oo- 92,40 

6 86,60 2.71 5,34 4.06 1.30 o.oo OeOO o.oo 2o8! 
3.37 o.so 3,13 6,eo Oe92 o.oo o.oo o.oo 
2.o43 o .• 08 Ool5 Cell o.o4 o.oo 0·00 o.oo 

----~-------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
TOTAL 237!,41 495,33 isi'.5z 55.t1 t31.o7 82.23 0•00 o.oo 3292,67 
TOT ~ 72.02 15.04 4.78 le67 3.98 2,50 o.oo o.oo 
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TOTAL 
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1 
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192,65 
62,84 
24,42 
18,82 

48.85 
80.3! 
6,!9 
4,77 

117,50 
79,97 
14,90 
11,48 

227.25 
8!,38 
28,81 
22,21 

156,62 
9[,30 
19.86 
15,30 

45,94 
78,77 
5,82 
4,49 

788,81 
77,08 

_;::____:_,_ 

... ~ .,f_ i·:. L f-"Uhr··J.Sl SU~'~·:ARY 

rORM 

EXIT 

v 

2 3 
2 3 

o.oo 68e95 
o.oo 22.U.9 
o.oo 54.54 
o.oo 6.74 

o.oo 10.57 
o,oo 17.38 
o.oo 8.36 
o.oo 1.03 

J, 77 23.26 
2,57 15.83 

10.34 18.40 
0,37 2.27 

25,79 I 1 o! 5 
9,2ll. 3.99 

70,74 Bt82 
z·. s2 1.09 

3' 12 5.10 
1,82 2e97 
8,56 4,03 
o. 30 0.50 

3.78 7.40 
6. 48 . 12.69 

I o .37 5.85 
o., 37 Oe72 

:-UriiS!~.c, G20033 

NUMBER 

ENT STATION 

E M I 

4 
4 

6.56 
2e14 

40.22 
Oe64 

1,41 
2.32 
8.65 
0.14 

o,oo· 
o.oo 
o.oo 
o. 00 . 

4e08 
le46 

25.02 
o.4o 

4.26 
2.48 

26.12 
0,42 

o.oo 
o.oo 
o.oo 
o.oo 

16,31 
1.59 

c L E T 

5 
5 

26.72 
8.n 

73e17 
2.61 

o,oo 
o.oo 
o.oo 
o.oo 

o,oo 
o.oo 
o.oo 
o.oo 

6.16 
2.21 

16.87 
0.60 

2.44 
!.42 
6,68 
0.2~ 

1.20 
2.06 
3e29 
0 ·12 

M 

• 

• 
y 

28 ,, 

6 

p E 

qq 

TO 

6 
6 

!1, 68 
3.81 

61,86 
1 • 14 

o ,·oo 
o.oo 
0,00 
o.oo 

2. 40 . 
1,63 

!2,71 
0,23 

4,80 
1,72 

25,42 
0.47 

0,00 
o.oo 
o,oo 
0,00 

0,00 
o.oo 
o,oo 
o,oo 

7 
7 

o.oo 
o.oo 
o.oo 
o.oo 

o.oo 
o.oo 
o.oo 
o.oo 

o.oo 
o.oo 
o.oo 
o.oo 

o.oo 
o.oo 
o.oo 
o.oo 

o.oo 
o.oo 
o.oo 
o.oo 

o.oo 
o.oo 
o.oo 
o.oo 

o.oo 
o.oo 

;~:::_:·. 

8 
8 

o.oo 
o.oo 
o.oo 
o.oo 

o,oo 
o.oo 
o.oo 
o,oo 

o.oo 
o.oo 
o.oo 
o.oo 

o,oo 
o.oo 
o.oo 
o.oo 

o.oo 
o.oo 
o.oo 
o.oo 

o.oo 
o.oo 
o.oo 
o.oo 

o.oo 
o.oo 

p ,:l, IJ!:. ' 

TOTAL 
TOT l 

306.56 
29 .. 95 

' 60,83 
5,94 

!46,93 
14.36 

279.23 
27o28 

!71.54 
16o 76 

58,32 
5,70 

1023,4! 
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roRM NUMBER • 6 

EXIT ENT STATION = Ol TO 

v E H I c ~ E T y p E 

RANGES 2 3 4 5 6 7 8 TO TAt. 
2 3 4 5 6 T 6 TOT z 

1 l.\77,36 T-!7 122•65 11•35 54o64 84,!5 0•00 0-•00 75 T • 32 
1 63.03 0,95 16.20 1,50 7.21 II , I! o,oo o.oo .J.7 ,55 

15.11 1.35 43-19 !5.89 32.60 63.23 o.oo o.oo 
T 11.06 0,17 2.84 0.26 1.27 1,95 o.oo o.oo 

' R 2 127.42 o.oo 14.34 1". 41 4.60 o.oo o.oo o.oo 147,97 
2 66,11 o.co 9.69 Oe95 3e24 o.oo o.oo o.oo ~v43 

4,03 o.oo s.os 1.97 2.86 o.oo o.oo o.oo 
2.95 o.oo 0.33 0.03 0.11 o.oo o.oo o.oo 

p 

3 133.14 6,23 26,90 0,00 o.oo 2,40 . o.oo o.oo 166,67 
3 78,94 3,69 15.95 o.oo o.oo 1,42 o.oo o.oo 3,91 

4,21 I o1 7 9. 4•7 o.oo o.oo 2. 37 o.oo o.oo p 3.08 0.14 Oe62 o.oo o.oo 0,06 o.oo o.oo 
u 4 1769,08 458,56 80,97_ ... 46.08 97.83 12,08 o.oo o.oo 2464,60 

4 71 • 7 8 18.61 3.29 1.87 3,97 0,49 o.oo o.oo 57,10 
R 55.98 86.23 28o52 64.52 58.37 11,95 o.oo o.oo 

40,99 10,62 1.88 1.07 
p 

2. 27. 0,28 o.oo o.oo 
I 

5 527.26 53,55 26.76 8. 8 3 7,92 2,48 o.oo o.oo 626,80 "' v.O 5 8£1.12 8,54 4.27 1,.tq. 1.2~ 0,40 o.oo o.oo 14,52 
I 16,68 10,07 9.42 !2.36 4,7:3 2,45 o.oo o.oo 

5 12,22 1. 24 0.62 0,20 0.18 0,06 o.oo o,oo 
E 6 125.96 6,28 12.33 3.75 2,GO o.oo o.oo o.oo 150,72 

6 83,57 4. 17 . 8,)8 2,49 1.59 o,oo o.oo o.oo 3,49 
3,99 I .!8 4.34 5.25 1.43 0,00 o.oo o,oo 
2.92 Ool5 0·29 0.09 Oe06 o.oo o.oo o.oo 

·~•••••••••••••••--•~•=•~•••••••••••••••••••••••••~••••••••=••~•••••••••••••aaeaea••••••••••••mmm••••••••••QGDSGomoema~••••••• 

' o.oo TOTAL 3160.22 531,79 283.95 71.42 167.50 101.11 o.oo 4316,06 
TOT t 73,22 12.32 6,58 1. 65 3.88 2,34 o.oo o.oo 
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TOTAL 
TOT X 

6 
6 

!65,25 
100,00 

31,82 
31,82 

41,89 
!00,00 

9,22 
9,22 

!23,85 
100,00 
~3.65 
23.85 

56.83 
!00,00 

10.94 
10.94 

23.55 
!00,00 

4,53 
4,53 

23,83 
!00,00 

4,59 
4,59 

48,54 
100,00 

9,~5 
9,]5 

29,62 
!00,00 

5,70 
5,70 

5!9o36 
!00,00 
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'-···---~ . 

• 6 

1NBOUNO DiRECTiON • 7 

I N T E R N A L E N 0 

TOTAL 
ToT r 

!65,25 
~I• 82 . 

!23,85 
23,85 

56,83 
10.94 

23,55 
4,53 

23,83 
4o59 

48,54 
9,35 

29,62 
5,.70 
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5 .... 0 •• 
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2 7 t f •• 

2 6 ~ 0 • 

29 •••••• 
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105. 
1 06. 
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1 08 t I 

109. 
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'\ 1 !1 1 

1 1 s • 
..(C'-IA.l~d·,\; VALllfS ARE ALL zt.RU 
NUM~ER Jf 04SERVATIUNS= 4288 

' TAL j, 

TOTAL TK 
,l •E ' .. 

..-;..: r .. l T H~ 

'S nvrR MA~P 

'S Ol!tR ?5> 
~ L E ~!11!.'.-!FR 

r-.f:;MP.F R 
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= 
= 
= 

0 
0 

20! 
10! 

:J 3 ,.; 2 .... ~.c..:.::::.'•i 
o.roo 77,77'5 30 
2o052 79,827 88 
0·956 80s184 41 
Ot443 at,nr 19 
0.9!0 62,136 39 
1.469 83o605 63 
Oo5!3 R4d i R 22 
0.606 84,725 26 
lo003 A5 ,728 43 
Oo723 ~6.451 31 

ii 1.353 87.803 58 
1t189 88,993 51 
Oe886 R9,879 38 
1·213 91,091 52 
o.513 91,6n4 22 
0.513 o2,!!8 '22 
o. 746 Q2,864 32 
Ot630 93,493 27 
0.326 93,8:?1'l !A 
0·187 94.007 8 
0.653 94,66P1 28 
0.583 95,243 25 
Oe140 95,36? 6 
Oo326 95,7n9 14 
Oo!63 95,87?. 7 
o. 233 Q6,105 !C 
Ot420 96,525 !8 
O.t 17 ?6.642 5 
0 ol87 96,82R 8 
o.oro 96,89R 3 
Oo! 17 9Te015 5 
0.093 97,!08 4 
0·117 97.225 5 
o.oro 97.295 3 
0•466 .1:17.761 20 
o.ooo 97.761 0 
o.ooo 97.7£d 0 
lo236 ~8,997 53 
o.ooo 98,997 0 

·o.oro 99t~067 ·3 
0.023 99,Q9n ! 
Oo350 99,441"1 15 
Oo023 99,464 I 
o.ooo 99,464 0 
Oo023 99,487 I 
Oo117 99,6/'Jll 5 
o.ooo 99,604 !I 
o.ooo 99 .-&.~4. 0 
o.ooo 99,604 0 
o.ooo 99,604 0 
0.373 99.977 !6 
o.ooo ?9,977 0 
0.023 loo.ooo I 

su~= !71553. MEAN• 40•00~ VA~= 689,),8 SD• ?6·256 

·; .:2"& 
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DEPT. OF STRTE HIGHWRYS 
l.RF) 1"'c;Pp·nRTR·r 1· nr., i '11\l--li ,.., t \...))\) 

PU~Nhl I NG 
PLOTT INC 

PRTH 
'11 I ~J T M' 1M I ,, t: U, 

M 2B 11 3\J 02003.3 PlOT OF SEL rHE 3 (R:':f'AESENflNG THE STATiON) W OEST ENOS 
lF.([ 3 

ZJN " 0 
'5TR 0 
SCA "' 0, 'J'-1 

MINXP ~ 'f"l.IJO 
M!NW ~ 8L '!0 
MI4XXP " ::'!5.30 
MHxrP"" 110.00 

MINXC ~ D. 00 
MfNfC ~ t:UJO 
MP.XXC "" 0. 00 
M'lX1C "' 0.00 

SKIP ~ ! 
CUM ,. FALS 
NOD "' fALS 
fRF ~ TRUE 
GMlh Tf'.IJE 

MUNISING 

TRIP- END PLOT 

M-28/ M-94 STATION 33 



MUNISING 

STATION 36 

Station 36 is located on Federal Forest Highway 13 

South of M-28/M-94. Trips for this station represent 8.5 

percent of the total trips for all five stations. The trip 

characteristics for this station are quite similar to those 

"of Station 14. About 77 percent of the trips for Station 36 

were terminal trips. About 19 percent of the trips were made 

by pickup and panel trucks. Trips for the purpose of social-

recreation accounted for about 42 percent of the total for 

this station. Work trips were next with about 17 percent. 

Shopping trips accounted for about 24 percent of the 

terminal trips versus none of the thru trips. Vacation 

trips made up about 42 percent of the thru trips but only 

about 6.5 percent of the terminal trips. 

Of the terminal trips, about 43 percent had an origin 

or a destination in tha CBD (Zone 6). 

Station 36 had the shortest average trip length of the 

five stations. Approximately 87 percent of the trips were 

two hours or less in length. 

A large portion of the external trips (435) began or 

ended in the part of Munising Townsh~p near the station. 
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," o' .j;,. ;-;-- Gf.(/Tit" L ~,-~--~;{Tu 5 E 
.,,< 

~UN~~;1 R'f "'UHi~lr.!IJ UZv'lJ6 P.D F IJrdi t.:) I HoY lJ p, .• ,;(. 

fORM NUMBER • 6 

E~!T ENT STATION • 0! ra 05 

v E H I c t E T y p E 

RANGES 1 2 3 4 5 6 T 8 TOTAL 
1 2 3 4 5 6 7 8 ToT X 

22.45 2•61 7•95 0·00 o.oo o.oo 0·00 o.oo 33.ol 
66,o1 7·91 24.013 o.oo o.oo 0,00 o.oo o.oo l3· 64 
12.34 !5.32 15.36 o.oo o.oo 0,00 o.oo o.oo 

T 9.41 1.09 ].33 0,00 o.oo 0,00 o,oo o.oo 

~ 2 1.24 o.oo o.oo o.oo o.oo o.oo o.oo o.oo t'e 24 
2 100,oo o.oo o.oo 0,00 o.oo 0,00 o.oo o.oo o,52 

0,68 o,oo o.oo 0,00 o.oo 0,00 o,oo 0,00 
0,52 o,oo o,oo 0,00 o.oo 0,00 o,oo 0,00 

p 

4 70,83 ! 3. 3l 7e30 6,16 o.oo 2.00 o.oo o.oo 99,62 
4 71,10 13,38 f,33 6,18 o.oo 2,01 o,oo o,oo 4!. T1 

38,93 78.23 23o29 100,00 o.oo 100,00 o,oo o.oo 
p 29,70 s,s9 3·06 2,58 o.oo 0,64 o,oo o.oo 

u 5 82,41 1,10 1~.10 o,oo o.oo 0,00 o,oo 0,00 99,6! 
5 82,73 I.! 0 16.16 o.oo o.oo 0,00 o.oo o.oo 4!o TT 

~ 4~.,.9 6,46 5t,36 0,00 o.oo 0,00 o,oo o.oo 
34,55 0.46 ~.75 o,oo o.oo 0,00 o.oo o.oo 

p 

"' 
6 s,o2 o.oo o,oo 0,00 o.oo 0,00 o,oo 0,00 5,02 

N J 6 100,00 o,oo 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 2,10 
I 2,76 o,oo o.oo 0,00 0. 00 0,00 o.oo o.oo 

s 2,10 o.oo o.oo 0,00 o,oo 0,00 o,oo 0,00 

... -............................................. -----····· ....................................................................................................... -..................... -....................... -......................................................... --................................. ···--. 
TOTAL !81,95 1 7. o·4 3!.35 6.16 o.oo 2 .·oo o.oo o.oo 23e,so 
TOT X 76,29 7.!4 13.!4 2,58 OoOO 0.84 o.oo o.oo 



-,--,~ J:. ~-;·--.r ._ :.;:;,;,..,_"""';': 
G£.Nf_t{AL P I_IRP-Us E SUMI-1AR'! HUN!Sl~~G 02r.JiJJ6 rEO ~U~PH~S1 HWl' 13 P-lih[ ;.: 

fo~M NUMBER • 6 

ExiT ENT STATION • TO 

v E H I c L E T y p E 

R4NGES I 2 3 4 5 6 7 8 TOTAL 
I 2 l 4 5 6 7 8 ToT X 

I 74,o4 2e2Q 63.92 0•00 8•00 0•00 0•00 0·00 j48 0 j6 

I 49,97 1 • 4 a 43.14 o.oo 5,40 o,oo o,oo o.oo 1So19 
!1. 87 17.24 3~.09 o.oo !00.00 0,00 o.oo o.oo ' 

T 9,Q9 o.2r r.as o,oo 0,98 0,00 ·o, oo o.oo 

~ 2 26,75 o.oo 3,52 !,25 o,oo 0,00 o,oo o,oo 3tl.52 
2 8",87 o.oo llo 17 3,97 o.oo 0,00 o.oo o,oo 3.87 

I 4,29 o.oo 2.10 53,19 o.oo o.oo o.oo o.oo 
3,28 o.oo 0,43 0.1.5 o.oo 0,00 o.oo o.oo 

? 
3 t55,o7 3.40 3~.09 o.oo o.oo o.oo o.oo o.oo !96,56 
3 78,69 1t 73 '9. 38 o,oo o.oo 0,00 o.oo o.oo 24,13 

24,87 26.65 22,70 o.oo 0,00 0,00 o.oo o.oo 
p !9,Q4 0.42 4,68 o.oo o.oo G,OO o.oo o.oo 

~ 4 41 , ol 4.91 6e92 o.oo o.oo o.oo o.oo o.oo 5?,86 
4 77,62 9e29 13e09 o,oo o.oo o.oo o.oo o.oo 6o49 

~ 6,58 38,48 4.12 o,oo o,oo 0,00 o,oo o.oo 
p 

5,1)4 Oo60 0.65 o.oo o.oo 0,00 o.oo o.oo 

'· 5 289,.1 2.25 4.9' 49 !,10 o.oo o,oo o.oo o.oo 342.25 
"' "' G 5 64,56 Q,66 14,46 Q,32 o.oo o.oo o.oo o.oo 42o02 
I 46.42 j7o63 29e49 46,81 o.oo o.oo o.oo o.oo 

s 3~.54 Oo28 6.08 0.14 o,oq 0,00 o,oo o.oo 

E 6 37,20 o.oo 5,88 o.oo o.oo 0,00 o.oo o.oo· 43.06 
6 66,35 o.oo 13,65 o,oo o.oo 0,00 o,oo o,oo 5o29 

~.97 o. o·o 3.50 o,oo o,oo 0,00 o.oo o.oo 
4·, 57 OeOO (),72 o.oo o.oo 0,00 o,oo o.oo 

••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••aBDaeaaaaee•aaeaeea••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••=•s•e•• 

' TOTAL 621,50 !2o76 !67,82 2,35 a,oo o.oo o.oo o.oo 814,43 
TOT X 76,56 !o57 2o,6! 0,29 Oe98 o.oo o.oo o.oo 



.. .-_c 
•; j;, -;T: .. Gf.:.NE.kAL r··TTRT·u SE 5U14 1·:ARY HUN1S1NG 020036 FED ~U;{R£Si H~r 13 . ;:._,.[ 

I'QRM NUMBER • 6 

Ex!T ENT STATION • 01 TQ 

v E H I c L E T y p E 

RANGES 2 3 4 5 6 7 8 TOTAL 
2 3 4 5 6 r 8 TnT ~ 

1 96.49 4o81 7!,87 o.oo 8,00 0,00 o.oo o.oo 18!.17 
1 S3e26 2·65 39,67 o.oo 4e42 o.oo o.oo o.oo 17o21 

it.98 16 .t 4 36,06 o,oo !00,00 0,00 o.oo o.oo 
r 9.t6 Q,46 6,63 o,oo Oe76 o.oo o.oo o.oo 

' 2 27.99 o.oo 3,52 !,25 o.oo o.oo o.oo o.oo 32\76. 
2 8~.44 o.oo !Oo74 3,82 o.oo o,oo o.oo o.oo J,ll 

3,48 o.oo ! , 77 14.69 o.oo 0,00 o.oo o.oo 
2,66 o.oo o.JJ 0,12 o.oo o.oo o.oo o.oo 

p 

3 t55,o7 3.4o Ho09 o.oo o.oo o.oo o.oo o.oo !96,56 
3 78,89 lo73 !9,38 0,00 o.oo 0,00 o.oo o,oo 18,67 

!9,25 II, 4! I 9, 12 0,00 o.oo 0,00 o,oo o.oo 
? 14.73 o,32 3,62 o.oo o.oo 0,00 o.oo o.oo 
ll 4 !11.66 16.24 14.22 6,16 o,oo 2,00 o.oo o,oo !52.48 

4 73.36 11 • 96 9,33 4,04 o.oo 1,31 o.oo o·, oo 14.48 

' t3.s9 61 • 21 7. 14 72,39 o.oo !00,00 o.oo o.oo 
p 

19.62 1. 73 !.35 o.s9 o.oo 0,19 o.oo o.oo 
I 5 371.82 3o35 65.59 1.10 o.oo o.oo o,oo o.oo 44!. 86 
"' ..,_i) 5 84,15 Oe76 14.84 0,25 o.oo o.oo o,oo o.oo tq,96 
I 46,16 I! , 2 4 32.93 12,93 o.oo 0,00 o. ,,0 o.oo 

s 35. 31 o,32 6,23 o,to o.oo o.oo o.oo o.oo 

E 6 42,22 o,oo 5' 8-8 o,oo o,oo 0,00 o.oo o.oo 4e,IO 
6 87,78 o.oo 12.22 o.oo o.oo o.oo o.oo o.oo 4,57 

5,24 o,oo 2.95 o,oo o.oo 0,00 o.oo o.oo 
4,Q1 o.oo o,S6 o,oo o.oo o.oo o,oo o.oo 

-·--~·····-··--------·······························-----····-·-······-·······---------~--------------------------------------
TOTAL so5,45 29o80 I99:1T 8oS! e.oo 2.00 o. o·o o,oo !052,93 
TOT ~ 76o50 2o83 !Ao92 Oo81 0·76 0,19 o.oo o.oo 
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s 

1-
T 

"" "' I 

~ 

l 

0 

-~ 

E 

s 

RA~IJES 

06 
06 

07 
07 

OB 
06 

09 
09 

I o 
10 

II 
II 

12 
12 

!l 
13 

TOTA I 

TOT 

< 

' 
1j(,8.70 
1011,00 

4::?.05 
u?,0-5 

?7.82 
101':'.00 

~.93 
fl. 9 3 

2".27 
1 f\I"!.()~J 

?.ns 
5. 05. 

'5~.70 
10(1.00 

1'1.65 
14,65 

:?~.78 
100,0~) 

A o 4 3 
..S,43 

30,75 
100,00-

7,66 
7,66 

?-!. 34 
100,00 

s-. nr 
5,07 

.~.75 
100,00 

12.15 
'~. 1 5 

/~1)1,1] 

!00,00 

.. ·, .. 

L p':-i-~i·l-:f'fsr· Sur-1-j..,ky :.·,J:-1 ;;,J,'\ili 0?0()Jb FED Hlfi..;[Sf HWT 13 

' 

fORM NUMBER • 6 

INBOUND DIRECTION • I 

I N T E R N A L E N 0 

TO I 

-------------- - -,----------, -- ~--------·-:----

TOTAL 
TOT % 

2o,27 
s.os 

25,76 
6,43 

lo.rs 
r,66 

40t.19 



c 

I 

T 

y 

0 

R 

G 
1. 

0'> I 0'> 
I 

N 

z 
0 

N 

E 

s 

RANGES 

06 
06 

07 
07 

OB 
OB 

. 09 
09 

10 
10 

II 
II 

. 12 
12 

13 
13 

TOTAl. 
ToT Z 

6 
6 

!73.45 
too.oo 

43,49 
43,A9 

30,5• 
100,00 

7,66 
7,66 

16,40 
100,00 

4.11 
4.11 

64,88 
100,00 

16,27 
16,27 

20,89 
100,00 

5.24 
5,24 

33.23 
100.00 

8,33 
8,33 

24.29 
100,00 

6,09 
6.09 

35,14 
100,00 

8.81 
8.81 

398,82 
100,00 

,c c .; L'; 

'I 

.. • 

{,I, 1 .,),! i··.t U.:: :. '-- _;, u 

FORM NUMBER • 6 

OUTBuUNO DIRECTION. • 5 

I N T E R N A L E N 

f- U1 L-'l fH-\'l' l 

TO 5 

0 

,. 
i' . 

~·, 

' ,~ ~L 

TOTAL 
TOT i 

173o45 
43,49 

30",54 
r, 66. 

!6,40 
4.1! 

64,88 
16o27 

20,89 
5,24 

33,23 
6,33 

-- "o;> 



I 
a-.._, 
I 

0 
.~~==+~~=~+~~==+~Q~=*==-~~+==oo·===~+~===~=~==+~==~+=~~G.O~c=+~~~=~=G==+===~+=~==+===~+==~=+G=~D.QaQG~ 

1e~oe~•oo 0 
2. 0 ~ • 

3, 
4. 
5. 
6. 
7 .. 
a ••••••••••••••• 
9 ' 0 • 

!Oo t' • o • o too 0 0 • o o o o of o • • o tot to 0 o o o too e toot o o o e to~ t too o o •• o to 0 o o o t "" o • o o e tt o o oto 

11 •••• 
12 ••• 
1 3 • ' 
14 •• 
15 •• 
1 6 •••• 
1 7 •••• 
18 .• 
19. 
20. 
21· 
22. 
23. 
24· 
25. 
26. 
27. 
28. 
29. 
30. 
31 • 
32. 
33. 
34. 
35, 

. 3 6 •• 
37. 
38· 
)9, 
40. 
41 • 
42. 
43. 
44. 
45. 
46. 
47. 
48. 
49o 
so. 
51 •• 
52· 
53. 
54o 
>5. 
56. 
57. 
st:, • 
5?. 
~ ;, . 

POC9 CUM0 
6c744 6,1'4A 
2.505 9,249 
o~~-ooo 9(1249 
0,289 9,538 
0,000 9,'53S 
Oe000 9 0 53R 
0.482 !0,0!9 

1! 0464 ?lo484 
1.830 ;>3,3!4 

6Q,790 84o!04 
2•119 A6,224 
1o252 A7,416 
o.963 R8.439 
Oo482 88,921 
Ot963 ~9;884 
2o794 ?2o676 
2o794 95,47? 
OeOOO qS,¢72 
o.ooo 95,472 
Oo269 95e76t 
Oo096 95o857 
0,096 95,954 
Oo096 96,050 
Oo096 .96o!46 
o.ooo 96,!46 
o.ooo 96.146 
0•096 96,243 
Ool93 96,435 
o.ooo 96.435 
o.ooo 96,435 
o.ooo 96t435 
Oo096 ?6o53? 
0.096 96,626 
Ool93 96,821 
OoOOO 96o82! 
o. 578 97. 399 
·o,ooo 97,399 
Oe096 97o495 
o.ooo 97,495 
o.ooo 97,495 
Do096 97o59? 
Oo096 9To68~ 
0.!93 9ToBSI 
o.ooo 97,861 
o,ooo 97,881 
Ool93 9SoOT3 
c' 00 o. . ..,.._ . .Q 8 0 07 3 
o,ooo ?8,073 
Oo096 9Bol70 
0.!93 ?8,362 
Oo462 98o844 
0.385 99.229 
0.!93 99,422 
Oo096 99e51~ 
Oo096 99e61'i 
0.096 99,7!! 
o.ooo 99$71 t 
o.ooo 99,7!1 
Oe096 Q9e8C7 
o.ooo 1"19,Bn! 
n _ n n ,, ~" o,.,.,. 

-·-·~--.,-----

ACTUAl. 
·ro 
26 
c 
3 
0 
0 
~ 

119 
!9 

• 63! 
22 
13 

'I 0 
5 

!O 
29 
29 

0 
0 
3 
I 
I 
I 
I 
0 
0 
I 
2 
0 
0 
0 
I 
I 
2 
0 
6 

·o 
1 
0 
0 
I 
I 
2 
1J 
0 
2 
0 
0 
1 
2 
5 
4 
2 

. I 
I 
I 
0 
0 
I 
0 



"' "" I 

s J' 
~6l.l. 

65. 
66. 

_67. 
66. 
69, 
70. 
71. 
72. 
73, 
7 4. 
75, 
76. 
17. 
18, 
79, 
80. 
a 1 , 
82. 
83, 

llf".AJ~!«G VALIIFS ARE ALL Z~RU 
NUMBlR 01 OBSERVAT!UNS: 1038 

TOTAL !'IPS OV[R MAXP = 0 
TOIAL !HIPS OVFR 255 • 0 
1/0LU~-tE TARLE NtiMSER = 201. 
S~!M TREl 'UMRCR o 101 

SOM• 

.. 

11291. MEA No 10o878 VARc 65,567 

~~~~~\IJ ~-w ~~lffi[Rl~~w 
M.CHI]i\i'J Ot:Pi<:T ! _ C OF STATE 

~~~£m~B9 u0]~~~" 
P. 0. D~AWER "K" 48904 

---·· ~ 
,;;J ·.; ; • M ;_r ~ 

o,ooo 99e8C7 c 
o.ooo 99,aryr 0 
o.ooo 99,507 0 
o,oco. 99,807 c 
o.ooo 99,807 0 
o.ooo 99e807 0 
o.ooo 99,807 0 
o,ooo 99.807 0 
0,000 99p807 0 
o.ooo 99,807 0 
o.ooo 99,607 0 
o.ooo Q9,eor 0 
o.ooo 99.807 c 
o.ooc 99.,607 0 
o.ooo 99,Al'l1 0 
0.096 ~9,9('14 I 
o.ooo 99.904 0 
o.ooo 99,904 0 
o.ooo 99,91)4 0 
o.ooo 99,904 0 
Oo096 1oo,ooo I 

SO= 8,099 

I 

--:· .. ::.::ill! 
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APPENDIX A 

Interview and Classification 

Forms 
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vv- • .' ;:1 • 

FORM 
NUMBER 

''···-c:LE 

COUNTY 
NUMBER 

'---'-= 
2 3 

STATEWIDE 
NUMBER 

HOUR 
PERIOD 
ENDING 

NTERVIEW :i~ ~:i 
NUMBER ~~ g~ ORIGIN Where did this trip begin? 

VEHICLE TYPE 

1 PASSENGER CAR WITHOUT A TRAILER 
2 PASSENGER CAR WITH A TRAILER 
3 PANEL OR PICK-UP \1/lTHOUT A TRAILER 
4 PANEL OR PICK-UP WITH A TRAII:.ER 

I ; ?THER SINGLE UNIT TRUCKS 
~COMB!~ TIONS & TRUCKS WITH TRAILERS 

Co. or Stote 

'*", ' w-'-- E 

• 5' '. 

5 

0 C: (.p._;:~j M i::NJ_--::.i..,l _ _t 5 -~ AT~--~~ Gii~~-AYS::. 
":: .. :.::- jPQR,_.~_,_ .. :_)N Af ___ , ___ :..;;ANNk--, . .:..-~--' 

I I • l1._12]1 DIREC-
. I TION 
8 9 ' 

DESTINATION Where will 

DAY OF TRAVEL** 

SUNDAY 1 
MONDAY 2 
TUEoDAY 3 
WEDNESDAY 4 

THURSDAY 
FRIDAY 
SATURDAY 

10 

this 

5 
6 
7 

DAY** 
OF 
TRAVEL 

11 

trip end? 

GARAGED 

1 ORIGIN 
2 DESTINATION 
3 OTHER 

( 

12 13 

I ' w DATE ! : 
14 15 

WHERE IS •. w 
VEHICLE -·· ""0 GARAGED .... 

TRIP PURPOSE 

1 WORK 
2 PERS. BUSINESS 
3 SHOPPING 
4 VACATION 

ROUTE 
OF EXIT 
OR ENT . 

5 OTHER SOC. OR REC. 
6 ALL OTHER 



I ...., 
1-' 
I 

·: ' ST ---)F M: --.·'AN 
·oEPAR'rMENT-OF STA"i'"E. HIGHWAYS 
TRANSPORTATION PLANNING DIVISION 

: ,,' -·-· .,., • .0 Rl r ··- · ,()EYe·'·'' '\ 1" l!l''-"'·1< 
_:'---'__; _::·. ·----·- . ...:..: ____ ··-·' : .. ·_:____:.:. . __ ·;;;.,~:·_,;, 

MANUAL VEHICLE CLASSIFICATION 

·/ 

ROUTE _c:_/'-'-Cf_· --L.:j....:.:-'-: --- LOCATION DESCRIPTION ;/T If,:, L.' 0 f /·1 i)/Vi .51JJ6, CITY ft1UN/Silv6, 

FORM COUNTY STATEWIDE 0 D YEAR MONTH DATE DAY 

00 ' ''d STA. NO. STA. NO. CITY TYPE "· 

RECORDER 8 e <t1- .<! .5# .-9 / 'i c .-, 
0 I ? I d f'"\ :::-· ,-"' 

'• /'" ( 0 ·.:;'"'-.... 0 ,, .. ____ ,.· ,._..; ~~ 

I 2 3 4 5 6 7 8 9 10 II 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 DO NOT ACCUMULATE 

TIME PANEL & PICK-UP 
ALL OTHER ALL TRUCK 

/ DIRECT ENDING PASSENGER CAR 
(2 AXLE, 4 TIRE) SiNGLE UNIT COMB. AND (7) (8) 

OF TRUCKS SINGLE UNIT ALL MOTOR 
OUT 

TRAVEL WITHOUT (1) WITH (2) WITHOUT(3) . WITH (4) WlTHOUT TRUCK WITH BUSES CYCLE 
HOUR MIN. 

TRAILER TRAILER TRAILER TRAILER TRAILER (5) TRAILER (6) 

22 23 24 25 26 27 28 29 30 3! 32 33 !34 35 36 37 38 39 40 41 t,2 43 44 45 46 147 48 49 50 51 52 53 54 TOTAL 

1 1) 1 I 4 0 0 0 I c::, 0 0 ~ 0 0 I 0 0 0 I 0 D 7 io 0 I 0 I 0 ~ .:?Ci;). 

1 6 7 I :;- (.' 0 r:J I 5 8' D ,J- 0 0 L (:;, c 0 }.., 0 0 c, -~ 0 c-( ,-:, 6 0 ;z I;(/~ 
1 [I r\ r,. () () /_ l? ~ 0 ;2. 0 0 I 5 () tJ 3 P' ]_ "''""' rJ 3 , • .<] () ,:) j [;?33 I I /' 0 v (~,! t,_..,.,r -~ 

1 0 {7 ) 1 C) 0 0 L I if <6 CJ p.. I 6 I I 0 0 ( c') I I ./". 0 ;J_ () 0 ~-

[. ·' I ;q5 
1 1\ 1 i .<; 0 c l ~::; (, 0 0 'i /') j_ ') 0 Ia {:: r c. r:"· {; _,;"-; :; r'J (';' '"" I I !.JI '-' a '-· :.{ '·" '---' ./ \_) 

1 t~ 
•1 I q c c () I a '7 c 0 rz I "} ... I /-, -,.;." r ... -, 0 r· ...-•-, {:) 

,.. -; (33 '' (~.: 0 0 ,._,' c ""'-'' ' "' l.v' ·-·"' ~---: c.~ '-. ·' 

1 " ( l J c c 0 0 -j q ?,. 0 0 4 0 0 q 0 0 c (J () b () 0 I a f (J .3 /cP..o ol 

1 

2 " L/ ) 4- 7 0 :;. I 9 tJ ;) 0 J If? .:1 ;~; 
... i c 0 0 0 IJ 0 0 a z... n tJ D 0 0 ,.......! 

2. " 0 ~ ~ /?., 3 ) 1.=< 2 l _t.f /Cf~ /'\ "' I 5- (' c I 3 0 ;;.. () () I~ 0 0 D 0 0 -·· 
2 

,. 
I {· ·'. c. 

0 c 0 ) y 4 0 ;) t../ 0 I 4 0 0 I . .., 
( , J I 0 () J (") 6 0 S" 1~6 0 

2 () 3 I /1 (: 0 n I 3 'i! 0 I :;z 0 I 3 ("'": 0 CJ .. , t) ? ,.---<} 0 'J ') a 0 0 117-L/ ~--· ' ' "' 
o-, 

2 r. ~ I E: ( c 1) I :; 5 0 L' I~ (0 9 0 C' ;-J 
,. .!f. /) 0 ,r, /; I ~ I /$";). I _.: (~--' u ' . (,.' 

2 3 I c:- (..' c () g c; 0 0 c: ,- c; 9 /' ('; I 
.,~, 

0 S" () 
,, .... 

~:') 
,,__ ~-
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. 
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...., 
w 
I 

MANUAL CLAS5!FICIT!ON COUNTS 

INBOUND 00 CORDON LINE 

P.:.5s CAR 
~"l~ING ;o; .. u II-

TIME Tt'L TRt 
1 
2 
3 
4 
; 
6 
r 
8 
9 

1 0 
II 
12 
13 
14 
15 
I 6 
17 
18 
19 
20 
21 
22 
23 
24 

"· 
I ' 
7. 

1 l • 
~2. 

; 1 • 
) 'i • 

1 ;~· (). 

1 :! ' • 
l.H. 
11 8. 
1 i', [j • 

l:=tB, 
1 7 0 • 
11.1 H, 
1 j 6 1 

1 f I 7 0 

't 6. 
95~ 
..;. 9. 
19. 
4~ 

n. 
o, 
lo 
0. 

o. 
1 • 
3. 
<;, 

Q, 

?Oo 
;6, 
17. 
H~ • 
?Oo 
?6. 
?6· 
? l • 

7 • 

B' 

". 
l • 

I ' 
l • 
?, 

Pl•r-':J U!-lUt:K 
'ti""U i'j • 

T-iL TKL 

"· 1 • 
0. 

I ' 
0 •• 
j. 

" . 
do 

9. 

r ' 
1 d. 
t 4 • 

6. 
1 u • 
16. 
I;' 
1 I , 
1 G • 

i 2' 
9, 

t 2. 
3, 
4. 

3. 

0, 
0, 

I ' 
0, 
u, 
0. 
1 • 
1 • 
1 • 
j. 

4, 
I • 
I • 
I • 
2, 
3, 
I • 
u. 
1, 
o. 
0, 

. 0. 
u, 
0, 

OTriER 
s.u. 
TR 1'1: 

o. 
0. 
o. 
o. 
0, 
0. 
2. 
s. 
8. 
7. 

I 3, 

•• 
6, 
7. 
6, 
7. 

!1. 
' 
3. 
6, 
o. 
2, 
2. 
o. 

ALL 
TRK 
c•~ 

o. 
o. 
0. 
0. 
I ' 
!. 
2, 
I • 
2. 
3. 
s. 
3. 
2. 
I ' 
2. 
3. 
2. 
2. 
o. 
1 • 
o. 
o. 
I. 
3. 

ALL 

""s 
1 • 
0. 
o. 
0. 
0. 

o. 
o. 
[J, 

o. 
o. 
o. 
I ' 
0· 
I • 
o. 
0· 
(1. 
o. 
0. 
1 • 
o. 
o. 
o. 
o. 

4TR 
CYCL 

o. 
1 • 
o, 
o. 
o. 
o; 
0, 
o. 
I ' 
o. 
2, 
6. 
n. 
2, 
2. 
1 • 
1 • 
1 • 
2. 
3. 
o. 
I • 
o. 
o. 

,..;uNISING 

1 • 

o. 
o. 
0. 
o. 
0, 
o. 
(), 
o. 
0, 
o. 
o. 
o • 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 

ror ~~~6. • • 23. 0, 

o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
Oo 
o. 
o. 
0• 
o. 
o. 
o. 
0• 
o. 
o. 
o. 
0· 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 

STA 

o. 

o. 
o. 
o. 
o. 
0, 
o. 
o, 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 

0, 

~ON 

2 

o, 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o, 
o.. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 

,:) . 
o. 
o. 
o. 
o. 
o, 
o. 
o. 
o, 
o. 
o. 
Oo 
o. 
0• 
0· 
0· 
Oo 
Oo 
)o 

o • 
0· 
o. 
o. 
0· 

o. 

o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o, 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o • 
o. 
o. 
o • 

o. 
o. 
o. 
o. 
0, 
o. 
o, 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 

o. 
o. 
o, 
o. 
0, 
o. 
o, 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o, 
o. 
o. 
o. 
o. 
o, 

o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
0· 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o, 

o, 
o. 
o. 
·o, 
o. 
0< 
o. 
o, 
o, 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o, 
o. 
o. 
o. 
o, 
o. 
o. 
o. 

0, 

o, 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o, 
o, 
o, 
o. 
o. .,. 
o. 
o. 
o. 
o. 
Oo 
!), 

o. 
o. 
o. 
0• 
o. 
o. 
o. 

TOHL 

21. 
I I, 

8, 
8, 
8 •' 

16. 
38, 
47, 
89, 

1 4 0 g-.. 

2n3, 
2n3, 
!53, 

"202. 
212, 
233. 
195, 
164. 
133. 
120. 
110 I 

76 • 
er, 
56, 

2539. 

- - :.-~;:;J 



.I .._, 
-"' 
I 

b..•lD I NG 

TieE 

2 
3 
4 

5 
6 
7 
8 
9 

1 0 
\ 1 
12 
13 
14 
15 
16 
1 7 
1 8 
!9 
20 
21 
22 
23 
24 

TOT 

p .... ss CAR 
~~ .. u· w-

~ 'I • 

t ,., • 
4 • 

"· 
9, 

"· r,Q. 

Y4. 
1 : 2 • 
12U, 

1 "". 
1 3 6 • 
1 4 7 • 
lj{,. 

14 4. 
1 3 B • 
1 ~ s. 

;.., y. 
-, 6. 
t.\4, 
Sf, 
60, 
29, 

TRL 
n • 
0. 
0. 
o, 
0· 
Oo 
o. 
7. 

13· 
! 4 • 
I 7, 
3\ • 
2!o 
21 • 
2?. 
24, 
t ? • 
\ ? • 

<;, 

oo 
! • 
! • 
Oo 
! • 

OUTBOUND OD CDRLJUN LINE 

PL•r'U UNU[K 
w-u ~-

TKL TKL 
1 • u. 
3. oJ. 
1 • u. 
l). 0. 
2 .• \). , . \). 

10. u. 
(. 1. • 
(. 1. 
9. z. 

11 • 1 • 
1 13. 2. 
1 t)' l' 
9, 2, 

16. j. 

14. 1 • 
1 j. (). 

9. 0' 
_9 • l • 
9. l • 

'. 0. 
6. . 0. 
~. \). 

3. v. 
1134. 17. 

-----------c·;;-;s ... 

OT~tR ALL 
S,U, TRK 
T~K C"B 

0. 1 • 
0. 0. 
0. 0' 
0. 0. 
0. o. 
(). 1 • 
4. 1 • 
2. 0. 
3, 2. 

r o. 3. 
9. 3. 
5. 3. 
9. 4. 
2. o. 

1 2. 2. 
11 • 1 • 

'-/. 2. 
4. 0. 
5. 0. 
4. o. 
2. o. 
0. 0. 
0. 2. 
o. t. 

91 • 26, 

ALL 
~us 

o, 
o. 
0. 
o. 
o. 
o. 
o. 
0. 
0· 
o. 
1 • 
0· 
o. 
Oo 
1 • 
0· 
0. 
1 • 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 

.!, 

~HR 

CYCL 

2. 
o. 
n, 
! • 
o. 
o. 
o. 
o. 
2. 
o. 
1 • 
2. 
lo 
I • 
4, 
5, 
o. 
I ' 
3. 
2, 
o. 
o. 
I ' 
o. 
26. 

o. 
o. 
o. 
o, 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 

o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 

su 

o. 

o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o·.-· 
o. 
o. 
0· 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 

2 

o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. o • 

o. 
o. 
o, 
o. 
o. 
o. 
o. 
o, 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o, 
o. 

0, 
o. 
0, 
o. 
o. 
0, 
o. 
0, 
0, 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
0, 
o. 
o. 
0, 
o. 
o. 
o. 
o. 

o. 
o, 
o. 
o .• 
o, 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o, 
o, 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o, 
o. 

. ' 
j 't·~ 

o. 

o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
Oo 
o. 
Oo 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o, 

o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o, 
o. 
o, 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 

o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
n, 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
n. 
o. 
o. 
o. 
o. 

TOTAL 

22, 
-22.e 
17, 
5, 

1 0,' 
!5, 
46, 
56, 

!22, 
15 0 ~ 
t67~ 
219, 
l R 3 e 

.162, 
196, 
200, 
174, 
152, 
1\2, 

98-, 
94, 
64, 
68, 
34, 

2438, 



E~~orr~G 

T!"'l 
I 
2 
l 
4 
5 
6 
7 
8 
9 

I 0 
II 
12 
13 
14 
15 
16 
1 7 
18 
19 
20 
21 
22 
23 
?.4 

TnT 

p :. s s 
f/ .. 'J 

T~t 

"'. 
22. 
l 1 • 
10. 
£ \ ~ 

:03. 
'}b. 

1) 3. 
21 ~. 
2 ·~ '.;. 
2 'i j 0 

2')0::, 
j ·, 7 • 
2¥4, 
3L~. 

2~6. 

2""! • 
]·.f.., 

1 7 "?. • 
179, 
1 ~ 6 • 
1 3 9. 

17, 

3()1)9, 

MANUAL ~LAS~IFiCATJON COUNTS ~UN ISING 

TOTAL 

': /, R 
~1 ... 
TRL 

Pl .. PU Ul',l)(t< OTH~R 

s. u 0 

TR< 
n. 
n • 
1. 
n • 
n, 
1 • 
J • 

l '. 
2?· 
3 Q. 

5?; 0 

6 ~ 0 

39. 
4 ! • 
4 ~ • 

so. 
33. 
1 0. 
1 3 • 
I 0 • 

4. 

?o 
1 • 
3. 

457o 

w-u 
Tc<L 

.l, 
4. 
1 • 

I ' 
2.~ 

8. 

1 " t,. 
1 6. 
16. 
?_".), 

32. 
16. 
1 9. 
32· 
29. 
2•. 
1 9 • 
2 1 • 
1 fl • 
19. 

9 • 
9. 
6. 

366, 

·-TRL 
u. 
u, 
1 • 
U, 
0, 
U, 
1 • 
~. 
2, 

"· "· .l, 
j. 

.l, 

"· 4, 
1 • 
o, 

"· 1 • 
u. 

·U • 
U, 
U, 

-'8· 

o. 
0, 
Q, 
0, 
o. 
o. 
6, 
7. 

1 1 • 
1 7. 
22. 

9, 
17. 

q, 

\8. 
1 ~. 
2 0. 
12. 

8. 
1 0. 
2. 
2. 
2. 
o. 

19 0. 

DO CORDON LINE 9o 

ALL 
TRK 
OH3 

I • 
o. 
0. 
o. 
I • 
2. 
3. 
1 • 
4. 
6. 
8. 
6. 
6. 
I • 
4. 
4. 
4, 
2. 
o. 
1 • 
o. 
o. 
3. 
4. 

61 • 

ALL 
Bu:; 

1 • 
n • 
0. 
o. 
o. 
o. 
o. 
0· 
0· 
0· 
1 • 
I • 
o. 
1 • 
1 • 
o. 
o. 
1 • 
0· 
I • 
o. 
o. 
o. 
o. 

7, 

MTR 
CYCL 

2. 
I. 
o. 
1 • 
o. 
o. 
o. 
o. 
3. 
o. 
3. 
8. 
1 • 
3. 
6, 
6, 
1 • 
2. 
s. 
s. 
o. 
1 • 
1 • 
o. 
49, 

o. 
o. 
0; 
o. 
0; 
o. 
Oo 
o. 
o. 
O; 
o. 
0. 
o. 
o, 
o. 
o. 
o. 
Oi 
o; 
0; 
o. 
O; 
o. 
o. 

Oi 

o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 

STA 

o. 

o; 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o; 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o; 

O; 

2 

o. 
o. 
o. 
O; 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
Oi 
Oi 
o; 
o; 

o. 

a• 9-rl 

'). 

o. 
0· 
o. 
o. 
n, 
n; 
o. 
0· 
o. 
0· 
o. 
1· 
o. 
n• 
o. 
o. 
Oi 
0· 
o. 
0· 
o. 
o. 
o. 

u; 

-.-·-. -.-. ,~. 

Oe 
o; 
0; 
O; 
0; 
o. 
o; 
O; 
01 
O; 
O; 
O; 
o. 
0; 
O; 
o; 
O; 
o; 
o; 
O; 
o; 
O; 
o; 
o; 

Oe 

o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o, 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 

o. 
O; 
o. 
0; 
0; 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
O; 
o. 
o. 
o; 
D• 
o. 
O; 
o. 
o; 
o; 

o. 

o; 
o. 
o. 
Q; 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
Oo 
o. 
o. 
o. 
o; 
o. 
o; 

O; 

Oi 
o, 
.o. 
0; 
o. 
o. 
O; 
o. 
o. 
o, 
o. 
o. 
o. 
0; 
o. 
o; 
0; 
o; 
Oi 
o. 
o. 
o. 
o; 
o. 

o; 

o; 
o. 
Oi 
O; 
n, 
o. 
o; 
Q; 
n; 
o. 
Q; 
o. 
o. 
O; 
o. 
o. 
o. 
Oi 
o. 
Ot 
o; 
O; 
o. 
o; 
o; 

TOTAL 

4 3~ 
39; 
25~ 
1 3' 
18;' 
31, 
84, 

133 t" 

211; 
290e 
370• 
422, 
336, 

.384, 
4('1B, 
433. 
369, 
3!6, 
245; 
218. 
2('14, 
taoe 
!55, 

90, 

4977; 



E~DING 
Tl ME 

I 
2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 
9 

10 
II 
12 
I 3 
14 
I 5 
16 
I 7 
I 8 
19 

-.J 20 
"' 21 
I 22 

23 
24 

TOT 

PASS 
w .. !j' 
THL 

4. 
? • 

I ' 
o. 
0, 
3. 

12. 
9, 

1 8 • 
20. 
22, 
26. 
27, 
33. 
39. 
49, 
42, 

·~. 32, 
30. 
23, 
I 7 , 
14 • 

4 • 

MANUAL CLAS>IFICAT!ON COUNTS 

CAR Pl '"'?U UI~U[K 

w-
TRL 

0. 
o. 
o, 
o. 
o. 
0· 
0. 
0. 

I ' 
2. 
3. 

•• 
1 • 

'· 3. 
3. 

• • 
?· 
?. 
I ' 
0· 
n. 
n, 
o. 
?8. 

w•u 
THL 

I ' 
I ' 
I ' 
o. 
0 .' 
1 • 
3. 
4. 

9, 
6, 
4, 
], 

•• 
4. 
6, 
6, 
6. 
9. 
4, 
3. 

•• •• o. 
o. 
83. 

W• 
TkL 

0, 
u. 
u. 
0, 
0, 
o, 
u, 
o, 
I ' 
0, 
2, 
0, 
o. 
0, 
1 • 
1 • 
u. 
o, 
0, 
u. 
1 • 
0, 
u. 
u. 

6. 

OTHER 
s.u. 
TRK 

0. 
a. 
o. 
a. 
o. 
o. 
o. 
I ' 
I , 
I • 
o. 
2, 

I' 
I • 
2, 
2, 
3, 
o, 
o. 
I ' 
o. 
o. 
o. 
o. 

.15. 

00 CORDON LINE 

ALL 
TRK 
CMB 

2. 
o. 
o. 
o. 
o. 
a. 
I ' 
3. 

•• o. 
1 • 
2. 
s. 
2. 
o. 
1 • 
2. 

•• •• o. 
2. 
I ' 
1 • 
o. 

ALL 
~us 

0. 
o. 
0. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
0· 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
0· 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 

MTR 
CYCL 

o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 

- 0. 
Do 
o. 
o. 
o. 
o. 
I , 
o. 
3. 
1 • 
o. 
o. 
I • 
o. 
o. 
o. 
o. 

6, 

I ' 

o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o·. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o, 
o. 
o. 
o. 
o. 
o • 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 

o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
0. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 

STA 

o. 

o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 

o. 
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o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
0· 
o. 
o, 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o • 
o. 
o. 
o. 

o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 

. 0. 
0· 
~. 

o. 
o. 
o. 
(')e 

0· 
o. 
0· 
o. 
o • 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
Oo 

o • 

o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o, 
o. 
o. 
o. 
o, 
o. 
o. 

o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
0, 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
0. 

o. 

o. 
o. 
o.· 
o. 
o, 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o • 
o. 
o. 
o-. 
o. 

o. 
o. 
o. 
o. 
o. 

•' 0. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o • 
a. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 

o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o, 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 

o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
0• 
o. 
o. 
0· 
o. 
o·. 
0· 
Oo 
o. 
o. 
o. 
0· 

o. 

~'------' 

TOTAL 

7, 
l, 
2, 
o, 
0,' 
4, 

!6, 
17, 
34, 
29, 
32, 
37, 
36, 
43, 
51, 
65, 
58, 
60, 
42, 
36, 
30, 
22. 
15, 

4, 

645, 



ENDING 
TIME 

I 
2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 
9 

I 0 
II 
12 
p 
!4 
!5 
16 
I 7 
18 
19 
20 
21 
22 
23 
24 

TOT 

P I• S S 
w .. o. 
TKL 

a' 
a, 
l • 
l • 
Q. 
j. 

1 7 • 
1 6. 
2St. 
32, 
3~. 
3 l • 
_3 3. 
44, 
54, 
42, 
37. 
42. 
44, 
23, 
20. 
13. 
1 R, 
i 0 ·• 

549. 

MANUAL CLAS>IF!CAT!ON COUNTS MUNISING 

CAR 
w. 
TRL 

0• 
o. 
n' 
o. 
o. 
o. 
o, 
1 • 
~. 

3. 
?. 
?. 
I ' 
l • ,, 
•• z. 
I • 
?· 
n. 
?. 
o. 
o. 
o. 

;'1-U 
T'<L 

j • 

0. 

I • 
o. 
o.' 
t. 
7 • 
3. ,, 
6. 
4. 
3, 
8, 
6. 
7. ,, 
Oo 
6, 
,r. 
9, 

•• ,, 
I , 
I • 

92. 

"" 
T~L 

u. 
u. 
u, 
u, 
u, 
U, 
u, 
u, 
U, 
I • 
u, 
u. 
U, 
I • 
~. 
u, 
~. 
o, 
0, 
U, 
u. 
U, 
U, 
u, 

6. 

OTHER 
S • IJ • 
TR< 

0· 
o. 
0. 
o. 
0, 
o. 
I • 
I • 
I ' 
4. 
3. 
5, 
o, 
o. 
s. 
s. 
o. 
3. 
I • 
o. 
o. 
o. 
o, 
o, 
29. 

00 CORDON Ll NE 

ALL 
TRK 
CMB 

I ' 
o. 
I • 
o. 
o. 
I ' 
o. 
3, 
o. 
I • 
1 • 
3, 
3. 
o. 
o. 
o. 
2. 
o. 
lo 
2. 
o. 
4 • 
I • 
I , 

25, 

ALL 
BUS 

o• 
o. 
o. 
o. 
o. 
Oo 
o. 
o. 
0· 
0· 
o. 
o. 
o. 
o. 
0· 
0• 
0• 
0• 
0• 
Oo 
o. 
0 •, 
o. 
o. 

o, 

MTR 
CYCL 

0• 
o. 
o. 
o, 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
3, 
I • 
3, 
o. 
o • 
o, 
o. 
o. 

7, 

2· 

0• 
o, 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 

o. 

0• 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
Oo 
o. 
o; 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
0• 
Co 
Oo 
Oo 
o. 
o. 
o. 

STA 

o. 

0• 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o, 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
Oo 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 

0, 
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0• 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 

o. 

0• 
o. 
J, 
o. 
o. 
o. 

.o. 
l). 

Oo 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
0· 
o. 
0· 
Oo 
o. 
Oo 
o; 
Oo 
Oo 

o. 

0• 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o, 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
Oo 
o. 
o. 
o. 
0• 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 

0· 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
0, 
o. 
o, 
o. 
o. 
0, 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
0, 
o. 
o. 

o. 

0• 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 

I ' ~ . t,. 

o. 

0• 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 

0, 

0· 
o. 
o. 
0, 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o, 

0. ' 
o. 
o. 
o. 
o, 
o. 
o. 
o, 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 

TOTAL 

e. 
4~~ 
3, 
I ' o: 
5, 

25, 
24, 
34, 
47, 
45, 
44, 
45, 
52, 
7 3, 
56, 
46, 
53, 
56, 
34, 
26, 
22, 
20, 
12, 

737, 



t.NO!NG 
Tl t-'1£ 

I 
2 
J 
4 
5 
6 
T 
8 
9 

10 
II 
12 
!3 
14 
IS 
16 
I T 
18 
19 

.._, 20 

"' 21 
I 22 

23 
24 

TOT 

PASS 
w-o· 
Tkl 

~ . 
6. 
2, 
1 • 
(). 

6. 

29. 
z>. 
o. 
')2. 
57. 
, 7. 

?o. 
77, 
93, 
91. 
7 9. 
67, 
7 6. 
53. 
43, 
3 0 •. 
32, 
14. 

1021. 

MANUAL CLAS>IFICATJON COUNTS MUNISING 

CAR 
w
TRL 

PL•PU UNUEK 
W•U O'j• 

T«L TKL 
4. 0. 
1 t U 1 

2. 0. 
0. o. 
0 .~ 0. 
2 I VI 

10' u. 
r. u. 

14. 1 • 
1 2. 1·. 

8 • t!. 
6. o. 

12. 0. 
1 0' l • 
1 3. j. 

11 • 1 • 
6. 2. 

1 ~I u 1 

11 I 0 t 

12. 0 • 
~. 1 ' 
9 • ·O. 
1 ' u. 
1 • 0. 

57· 12. 

or"rR 
s.u. 
TRK 

o. 
0, 
o. 
o. 
o. 
o. 
I, 
2, 
2. 
s. 
3, 
7. 
1 • 
1 • 
7. 
7. 
3. 
3, 
I • 
1 • 
o. 
o. 
o. 
o. 

OD COROON LINE 

ALL 
TR~ 

CMR 
3. 
o. 
I • 
o. 
o. 
I • 
I • 
6. 
4. 
1 • 
2. 
s. 
e. 
2. 
o. 
I • 
4. 

•• 
5. 
2. 
2. 
5, 
2. 
I • 

6Q, 

ALL 
t!US 

o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 

__ Q .• 

o. 
o. 
o. 
o. 
o. 

o. 

MTR 
CyCL 

o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
I • 
o. 
3, 

•• 
I • 
3, 
I • 
o. 
o. 
o. 
o. 
I 3, 

9. 

o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 

0· 
o, 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o; 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
0· 
o. 
o. 
0• 
0· 
o. 

STA 

o. 

o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o, 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 

o. 
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o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 

o. 
o. , . 
o. 
o. 
o. 

-0. 
0· 
0• 
0• 
o. 
0· 
o. 
0• 
o. 
0· 
0• 
0· 
0· 
o. 
0• 
0· 
o. 
o. 
o. 

o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o, 

o, 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o, 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 

o, 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
Ce 
o. 
o. 
o. 
o, 
o. 
o. 
o, 
o. 
o, 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 

' 
i • ~ lh 

o. 

o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
0• 
o. 
o. 
o. 
o, 

o. 
o. 

·.o • 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o, 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o, 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 

0· 
o. 
0· 
o. 
o. 
o. 
0· 
o. 
o. 
0• 
o. 
0· 
0· 
o. 
o. 
Oo 
0· 
o. 
0· 
o; 
0· 
0• 
o. 
o. 
o. 

TOTAL 

15, 
l, 
5, 
I • 
0,' 
9, 

41, 
41 • 
66, 
76, 
71, 
8 I , 
83, 
95, 

124, 
121 • 
104, 
113, 
I 00, 
70, 
56, 
44, 
35, 
16, 

!382, 

-. 



£\/DING 
TIME 

1 
2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 
9 

I 0 
II 
\ 2 
\3 
14 
!5 
16 
!7 
18 
19 
20 
21 
22 
23 
24 

TOT 

Pt.SS 
w .. o· 
T"L 

6 • 
3, 
1 • 
0. 
0. 
o. 

18. 
12. 
1 2 • 
1 9 • 
31, 
32, 
,n. 
1.11). 
;o, 
56. 
62. 
4 I, 
73, 
40, 
46, 
23, 
1 2. 
1 7. 

MANUAL CLAS>!F!CATION COUNTS MUNISING 

CAR 
w-
TRL 

PL•PU 
w .. u 
TKL 

o. 
n, 
n. 
o. 
o. 
n, 
n. 
o. 
n, 
I • 
r. 
\ . 
1 • 
r. 
9· 
n. 
2· 

o. 
2, 
o. 
o., o: 
I • 
a. 
3. 
I • 
9, 
4o 

II , 
9o 
6. 
7. 
7 • 

13. 
3. . 4. 
(l. ,3, 
0. 7. 
0. 1 • 
1 e 5 I 

0. 4. 
0. 1 • 

Ui<UEK 

"" TKL 
u. 
u, 
u, 
u, 
0, 
0, 
0, 
u. 
0, 
1 • 
o, 
o. 
0, 
I • 
0, 
o. 
U, 
I • 
0, 
I • 
o. 

·o • 
0, 
0, 

32 •. 106. 4, 

OTHER 
s.o. 
TR< 

o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
2, 
2, 
3, 
2, 
2. 

•• s. 
4. 
2. 
•• 
2, 
o. 
o. 
o. 
o. 
o .• 

00 CORDON LINE 

ALL 
TRK 
CMB 

o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
I • 
o. 
o. 
o. 
1 • 
I • 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
3, 

ALL 
BUS 

o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 

0, 

MTR 
CrCL 

o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
I • 
o. 
o. 
o. 
I • 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
2, 

I ' 

o. 
o. 
a, 
o. 
o. 
o. 
a·. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o • 
o. 
o, 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 

STA I 

o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o • 
o. 

.o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 

o. 

o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 

. 0. 
o. 
o. 
o. 
o. 

o. 
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o. 
o. 
0, 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 

o. 
o. 
~. 

o. 
~. 

o. 
o. 

··r::r. 
~. 

0· 
o. 
o. 
-~. 
o. 
o. 
o. 
0· 
0· 
o. 
0· 
0• 
o. 
~. 

o. 
o. 

o, 
o. 
o. 
o, 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o, 

o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 

o. 
o. 
o. 
o. 
o, 
o. 
o. 
o, 
o. 
o, 
o, 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 

(' 
. ' 
I 'l•J 

o. 

o. 
o. 
o, 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o, 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
Oo 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
Oo 
o. 
o, 

o. 
o. 
.o. 
o. 
o, 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o, 
o. 
o, 

o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o, 
c. 
o. 

. 0. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
Oo 
n. 
o. 
o. 
o. 
o, 
o. 
o. 
o, 

TOTAl 

6, 
5, 
I , 
0, 
n ' . . 
I ' 

26, 
15. 
!5. 
33. 
51, 
46, 
45, 
59, 
73, 
67, 
79, 
59, 
T9, 
48, 
47. 
29, 
16, 
18, 

ete, 



ENDING 
T!HE 

1 
2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 
9 

10 
I 1 
12 
13 
1 4 
15 
16 
17 
18 
1 9 
20 

co 21 
0 
I 22 

23 
24 

ror 

• • 
2. 
n. 
(_;. 

0 • 
3. 
6. 
9. 

1 4 • 

27, 
31 • 
36, 
40, 
79,. 
50, 
51 • 
or, 
;9, 
32, 
3' • 
~ 0. 
26, 
I 7, 
1 3. 

650. 

CAR 
w-
TRL 

0. 
o, 
o, 
n. 
0. 
o. 
0. 
o. 
n, 
3. 
?. 
3. 
4 • 
?. 

"· 2. 
I ' 
3. 
1 • 
2. 
1 • 
o. 
0· 
1 • 

PL·~IJ UNUEK 
w-~J 1'1• 

TKV THL 
0· o. 
2. 0. 
0. u .. 
0. 0. 
u.• o. 
0. 0. 
0. 0. 
3 I u 1 

3 I 0 0 

3. 0, 
11 • 0. 

6 I () 0 

5. o. 
r. o. 
6. 0. 
6. (). 
6 I 1 t 
6 I 1 0 

,r. u' 
4. 0. 
5 I () e 

2. (). 
2. u. 
0. 0. 

84, 2· 

DT"cR 
s 1 u 1 

TR~ 

0. 
o. 
o. 
0, 
o. 
o. 
0, 
3. 
o. 
o. 
3, 
4, 
o. 
3, 
5, 
4. 
3, 
o. 
I , 
1 • 
o. 
o. 
o, 
o. 
27. 

MUNISING 
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TRK 
CMB 

0. 
o. 
0. 
o. 
o. 
o. 
o. 
I ' 
1 • 
o. 
o. 
o. 
1 • 
lo 
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o. 
o. 
2. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 

6, 
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0. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
0· 
o. 
o. 
o. 
o. 
0 ,· 
o. 

o. 

0· 
o. 
o. 
o, 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
2. 
o. 
o. 
o. 
I , 
0· 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 

3, 

o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o, 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 

o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
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o. 

o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 

0, 

rR I 
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o. 
o. 
o. 
o, 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 

o. 

._:. __ '_e 

0• 
o. 
o. 
o. 
,0. 
o. 

.o. 
o. 
ry, 
o. 
o. 
Do 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
0• 
o. 
ry, 
o. 
0• 
Oo 
o. 

o, 

D• 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 

o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
0, 
o. 
o. 
o. 
o, 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 

o. 

o. 
o. 
o. 
0, 
o. 
o, 
o. 
o. 
o, 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
Oo 
o, 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 

r, 

o. 

;-~ 

0· 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 

o. 

o • 
o. 
_o. 
o, 
o. 
o, 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 

0 •. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
0• 
o. 
Oo 
o. 
o. 
o. 
Oo 
o. 
o. 
o. 
0• 
o. 
o. 
0· 
o. 
o. 
o. 
o. 

TOTAL 

4, 

•• 0, 
0, 
0,' 
3, 
6, 

16, 
!8. 
33, 
47, 
49, 
52, 
92, 
65, 
63, 
T9, 
T I, 
41, 
4 1 • 
56, 
28, 
19, 
14. 
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·- . 

I 
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T I ~1E 
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2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 
9 

10 
II 
12 
!3 
14 
15 
16 
I 7 
18 

I 19 

"' 20 
f-' 21 
I 22 

23 
24 

TOT 
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w .. r:J <'1 .. 

T•L 
1 (_1 • 

>. 
1. 
o. 
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3 • 

24, 
2 I , 
26. 
4 f.. 
oB, 
60. 
I 3, 

11 9. 
1 c- i). 
1 (' '. 
129, 
1 •_) 6. 
1 :; 5. 

7 4, 
96, 
49. 
29, 
3U. 

1289. 

TRL 
0. 
0. 

o. 
0. 
o. 
o. 
n. 
o. 
n, 

•• 
o, 

• • 
s. 
9. 

11. ,, 
3. 

'· I • 
2. 
1 • , . 
0· 
1 • 

Pl•P\J UI';I)(H 
w-U n• 

T-iL TRk 
o. o, 
4 • (J. 

0. u. 
a.,. u. 
0. u t 
1 • u t 
3. u. 
6. v. 
4' (J. 

1 ~ • 1 • 
1 ~. v. 
1 '. u. 
14. u t 
1 j. 1 • 
13. u. 
1 3. u. 
1 9. 1 • 

to. "· 
1 0. u. 
11. 1 t 
6. u t 
7. 0. 
6. u. 
1 • u. 

190· 6, 

OT"ER 
s. u. 
TR< 

0. 

o. 
0, 
o. 
o. 
o. 
o. 
3, 
2. 
2. 
6, 
6 • 
2. 
7. 

I 0, 
8. 
s. 
4. 
3. 
1 • 
o. 
o. 
o. 
o. 
59o 

DO CORDON LINE 
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TRK 
C"B 

0. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
I • 
1 • 
I • 
o. 
o. 
I • 
2. 
I • 
o. 
o. 
2. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
9, 
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0. 
Oo 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
0· 
0· 
0· 
o. 
o. 
o. 
0· 
0· 
o. 
o. 
0• 
0· 
0· 
0• 
Oo 
0• 
0· 

o, 

MTR 
CYCL 

0. 
o. 
o, 
o. 
o. 
o. 
o. 
o, 
o. 
o .• 
o. 
o. 
2. 
o. 
1 • 
o. 
1 • 
o. 
1 • 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
5. 

9o 

0. 
o. 
0, 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 

0• 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
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o. 

0• 
o. 
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o. 
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o. 
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o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
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o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 

Q• 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
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0· 
0• 
Q. .,, 
0• 
o. 
o. 
o. 
Oo 
o. 
Oo 
o. 
0· 
o. 
o. 
o. 

o. 
o. 
o, 
o, 
o. 
o. 
o. 
o·, 
o, 
o. 
o. 
o. 
o, 
o. 
o, 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 

o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 

o. 
o. 
0, 
0. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o, 
o, 
o. 
o, 
o. 
o, 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 

i '! ,, 

o. 

0• 
o. 
o. 
o. 
0 •. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
0· 
o. 
o. 
o. 
0• 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 

o. 
o. 
o. 
o, 
o. 
o. 
o. 
o, 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 

0• 
Oo 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o • 
0• 
D• 
0· 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o; 
o. 
Oo 
o. 
o. 
o. 

TOTAL 

to, 
9, 
I, 
o,, 
o, 
4, 

32, 
31 • 
33, 
66, 
98, 
95, 
97, 

!51, 
138, 
130, 
!58, 
130. 
!20, 
69, 

!03, 
57, 
35, 
32, 

! 619, 



E'D!NG 
TIME 

1 
2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 
9 

I 0 
1I 
I2 
13 
14 
!5 
16 
17 
!8 
19 

l 20 
~ 21 
I 22 

23 
24 

TOT 

Pi-ISS 
w .. o. 
THL 

9, 
~. 
2, 
2, 
7 • 

33. 
30, 
6 3. 

1 'I R • 
1 j 6. 
142. 
11 ~ • 
91. 

1 () 2 • 
111 • 
1.33. 
92, 
77, 
6 0. 
• 1 • 
48, 
35, 
14 • 
17. 

1474, 

MANUAL CLAS>!FlCAT!ON COUNTS 
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w-
TRL 

1 • 
1 • 
o, , . 
o. 
1 • 
1 • 
B• 

2 3. 
37. 
40. 
27. 
24. 
16. 
?4. 
t n. 
~· 
9. 
s. 
4 • 
1 • 
1 • 
o. 
1 • 

PL•PU 
w-u 
T"L 

o. 
o, 
o. 
o. 
I i 
a. 
9, 

16. 
9. 
7. 

' 12 • 
7. 

12. 
12. 
12. 
12. 

3. 
5o 
.4. 

•• 
2. 
3. 
2. 
I • 

U~UEK 
w
THL. 

u, 
u, 
u, 
v. 
0, 
u, 
o. 
u, 
<. 
.!, 
2, 

"· <, ... 
.!, 

I • 
1 • 
1 • 
I • 
u. 
u. 

. u. 
U, 
u. 

?43. 141 ' 

I OTHER 
s.u. 
TRK 

o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
4. 
I • 
5, 

1 o. 
6. 
1 • 
4. 
a. 
4, 
4, 
4, 
2. 
7. 
2. 
2. 
3 • 
o. 
o. 

00 CORDON LINE 

ALL 
TRK 
CM8 

3. 
o. 
0. 
1 • 
o. 
1 • 
!. 
1 • 
1 • 
6, 
4. 
4. 
3, 
3, 
6, 
6. 
a. 
1 • 
1 • 
o. 
2. 
o. 
2. 
o. 
54, 

ALL 
BUS 

o. 
o. 
o. 
o. 
0. 
o. 
o. 
2. 
0· 
o. 
o. 
o. 
0. 
o. 
o. 
o. 
(!, 

0· 
o. 
o. 
1 • 
o. 
o. 
o. 

3, 

~TR 
CYCL 

o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
1 • 
o. 
o. 
o. 
I • 
6, 
I • 
1 • 
1 • 
lo 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
12. 

1 • 

o. 
o, 
o. 
o. 
o. 
o. 
(), 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 

o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o; 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
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o. 

o. 
o. 
o, 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 

o, 

TIJES 
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o, 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 

,, 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
0· , . 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. ,, 
o. 
0· ,, 
o. 
0· 
o. 
o. 
0• 
o. 
o. 
o. 

o. 
o. 
o. 
o. 
o, 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o, 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o • 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 

o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o, 
o. 
o. 
o, 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 

o. 
o, 
o. 
o. 
o, 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o, 
o, 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o, 
o. 
o. 
o, 
o. 

o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o • 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
.o. 
Do 
o. 
o. 
o, 

o. 
o. 
.o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o, 

o. 
o, 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 

. 0. 

o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 

o. 

TOTAL 

13. 
9, 
2, 
4, 
8 •• 

43, 
45, 
9! • 

1_49. 
199, 
206, 
!58, 

.137, 
150, 
161, 
t67, 
117, 
96, 
7a, 
51, 
56, 
42, 
18. 
19, 

2019, 



ENDING 
TIME 

1 
2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 
9 

10 
11 
12 
1 3 
14 
15 
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17 
18 
19 

I 20 
00 21 w 
I 22 

23 
24 

TOT 

p;. ss 
w-D· 
THL 

12. 
~ (J. 

2, 
; . 
2. 
7 • 

30, 
3?. 
44, 

1{)2, 
1 1'8 • 
1 2 4 • 
109. 
1 4 6. 
141 • 
170, 
143, 
14 51 

H 3, 
68. 
67, 
52. 
33, 
31. 

1686. 

MANUAL CLAS>IFICAT!ON COUNTS "UN ISING 
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w-
TRL 

n' , . 
o. 
o. 
1 • 
o. 
I • 
3. 
4. 

2o. 
33. 
31 • 
21 • 
26. 
2fl. 
2Ao 
22. 
\ 6. 
, 1 • 

5o 
4 • 
3. 
3 • 
o. 

PL•PU 
w·D 
THL 

1 • 
u. 
o. 
o. 
'1. .: 
2. 

•• 
2. 
8. 
6, 

I o, 
16. 

7 • 
12. 
15. 

. 1 j' 

16. 
7. 
6. 
'z • 
7. 
7 • 
6, 
2. 

259. 

VNU[tl: 

"" THL 
u. 
u. 
u, 
0. 
u. 
I • 
u. 
"· "· •• 
"· •• 
4, 
J. 
J. 
J, 
J, 
I, 
I • 
I • 
u, 

. 0. 
u. 
0, 

OTHER 
s.u. 
TRK 

1 • 
2. 
o. 
o. 
o. 
o. 
I • 
4. 
7. 
9. 
9, 
6, 
8, 

•• s. 
4. 
7, 

1 0. 
s. 
3, 
o. 
3, 
I • 
1 • 

OD CORDON LINE 2• 

ALL 
TRK 
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I • 
o. 
1 • 
o. 
o. 
2. 
1 • 
o. 
o. 
•• •• 3. 
3. 
5. 
3. 
2. 
3. 

•• 
4. 
2. 
1 • 
o. 
I • 
3. 

47. 

. ' 
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sus 

o. 
o. 
n, 
o. 
I • 
0. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
z, 
I • 
0· 
o. 
o. 
o. 
2. 
0· 
o. 
o. 
o. 
0 •· 
o. 

6, 

MTR 
CyCL 

o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
6. 
o. 
I , 
o • 
o • 
2. 
o. 
2. 
2. 
I , 
o. 
o • 
2. 
o. 
2. 
o. 
o. 
o. 

18. 

o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 

o. 

o. 
o. 
o. 
0· 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o; 
o. 
o. 
o. 
0· 
0· 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 

STA 

o • 

o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o • 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 

o. 
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o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o • 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
0· 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 

o. 

8·10•71 

o. 
o. 
o. 
o. ,, 
o. 

.o. 
0• 
o. 
1· 
o. 
0· 
o. 
o. 
o. 
0· 
0· 
0· 
0· 
0· 
0· 
o. 
0· 
o. 

o. 

o, 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 

o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
0, 

o. 

o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 

o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 

o, 

o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o • 
o. 
o. 
o, 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o • 
o. 
o. 
o. 

o •. 
o. 
o. 
0· 
Oo 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
0· 
o. 
o. 
o. 
0· 
o. 
o. 
0· 
0· 
0· 
0· 
o. 
o. 
o. 

o. 

TOTAL 

15, 
23, 

3, 
s. 
6 •• 

12. 
43, 
43, 
66, 

-tllS, 
t76, 
190, 
I 53, 
t98, 
1 95, 
221 • 
19 4. 
185, 
!12, 

81. 
81, 
65, 
44, 
37, 

2293, 



£~DING 

TIME 
1 
2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 
9 

!D 
11 
12 
!3 
!4 
!5 
16 
1 7 
!8 
!9 

I 20 
"' 21 _,. 
I 22 

23 
24 

fOT 

P"SS 
W•O· 
ft-( L 
~ 1 • 

2'-, 
4 • 
7. 
Q. 

I< r; • 
60, 
') 5. 

152, 
238, 
2(10, 
2JT, 
2tj 0. 
24ii, 
252, 
3 '] 3. 
2 j~. 
222, 
14 3. 
I ')9 , 
11 5. 
07, 
47, 
48, 

3160. 

CAR 
w-
TRI 

1. 
?, 
o. 
I • 
I • 
1 • 
?· 

1 1 • 
. '27. 
57, 
73. 
SR. 
45. 
4?. 
so. 
3 p; • 

~1'1. 

?5. 
H. 
9. 
5 • 
4. 
3. 
1 • 

sn2. 

1 • 
o. 
o. 
o. 
j,' 

I 0, 
1 3. 
1 ~. 
1 r. 
1 j • 

22. 
23. 
1 9. 
24o 
27. 
l~· 
19. 
12. 
1 0' 
6. 
9, 

to. 
8. 
3. 

UNtJEK 

-T~L 
o. 
o, 
0, 
0, 
0, 
1 • 
0, 
2, 
4, 

I • 

•• 
10, 
6, 

•• 
6. 
4, 
4, 
2, 
2, 
1 • 
o. 
0, 
o. 
o. 

292. !>9. 

OTHER 
s.u. 
TR< 

1 • 
2, 
o. 
0, 
o. 
o. 
5, 
s. 

12. 
1 9. 
1 5. 

9, 
1 2. 
!2. 

9, 
8, 

!1. 
1 2. 
12. 

5, 
2. 
6, 
I • 
I • 

OD CORDON Ll NE 

ALL 
TR~ 

C"B 
4o 
o. 
I. 
I • 
o. 
3. 
2. 
I • 
I • 

I 0, 
a. 
r. 
6, 
8. 
9. 
8. 

II , 
s. 
s. 
2. 
3, 
o. 
3. 
3, 

1 0 1 • 

ALL 
BUS 

0· 
o. 
0. 
o. 
I • 
o. 
o. 
2. 
0· 
o. 
o. 
2. 
I • 
0· 
o. 
o. 
o. 
2. 
o. 
o. 
I • 
o. 
o. 
o. 
~. 

MTR 
crcL 

o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
6, 
o. 
2. 
o. 
o. 
2. 
1 • 
a. 
3. 
2. 
I • 
I • 
2. 
o. 
2. 
o. 
o. 
o. 
30. 

9· 

o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o, 

ao 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
0. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
a. 
a. 
o. 
o. 
o. 
o. 

STA 

o. 

o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o • 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
a. 
o. 
o. 

TUES 

33 

o. 
o. 
o. 
o, 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o; 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o, 

Do 
o. ,,, 
1. 
0· 
o. 

. 0• 
o. 
a. 
0• 
o. 
0• 
0· 
0· 
0· ,, 
0· 
0· 
o. 
0· 
0• 
a. 
o. 
0· 

o. 

0• 
o. 
o. 
o. 
Oo 
o. 
o. 
0• 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
Oo 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 

o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o • 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 

o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
. 0. 

o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o • 
o. 
o. 
o • 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
Oo 
0· 
o. 
o. 
o. 
o, 

o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o, 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o, 
o. 
o. 

o. 
o. 
o. 
Oo 
o. 
o. 
Oo 
o. 
o. 
o. 
o. 
0• 
o. 
o. 
o. 
o. 
a. 
o. 
o. 
a. 
o. 
a. 
o. 
o • 
o. 

----.---,-------- ---

TOTAL 

28, 
32, 
5, 
9, 

14. ~ 
55, 
88, 

13 4. 
215, 
344, 
382, 
348, 
290, 
348, 
356, 
388. 
311 • 
281, 
190, 
132. 
!37. 
107, 
62, 
56, 

4312. 

I 
I 
! < 
! 

... J 



E')!NG 
TI~E 

I 
2 
3 
4 
5 
6 
7 
B 
9 

10 
II 
12 
13 
14 
15 
16 
17 
16 
19 

;', 20 
ln 21 
I 22 

23 
24 

TOT 

Pt.SS 
H .. fJ· 
T r:L 

1 • 
1 • 
0 • 
1 • 
0, 
2, 
6, 
3. 

1 A' 
14. 
.32. 
33, 
34. 
3o. 
29. 
j 1. • 

32, 
1 6. 
25, 
I ; • 
1 9 • 
2 1 • 
II , 
1 4. 

MANUAL CLAS~!FICAT!ON COUNTS •uNIS!NG 

CAR 
w
TRL 

n. 
n. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
2. 
3. , . ,, , . 
" 0· 

'· I • 
I • 
o. 
n. , . 
o. 
o. 
o. 

!So 

Ui_'lUEH 1 OTHfR 

2. 
o. 
o. 
o. 
o.' 
3, 
3. 
4. 
2. 
9. 
7 • 
6. 
3, 
7. 
4. 

. 11 • 
7 • 

I 3, 
,6. 
9, 
6, 
2. 
2. 
2. 

108· 

w-
TRL 

o. 
0, 
0, 
0, 
0, 
o. 
0, 
0, 
u. 
u. 
U, 
2 

I • 
0, 
u. 
o. 
0, 
o. 
U, 
U, 
o. 
u. 
0, 
o, 
3. 

s.u. 
TRK 

o. 
o. 
0, 
0. 
o. 
I • 
o. 
3, 
4, 
2, 
4, 
7, 
2. 
3, 
4, 
5, 
o. 
2, 
o. 
I • 
I • 
o. 
o. 
0. 

39. 

OD CORDON LINE 

ALL 
TRK 
CMB 

o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
I • 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
I • 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 

2. 

ALL 
BUS 

o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
I ' 
o. 
o. 
o. 
o. 
I • 
o. 
o. 
0· 

2, 

MTR 
CYCL 

o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
I • 
o. 
o. 
o. 
I • 
I • 
I • 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 

4, 

1 • 

o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o, 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 

o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o, 
o. 
o. 
o. 
Oo 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 

STA 

o. 

o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 

FRI 

36 

o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 

o, 
,., . 
o. 
ry, 
o. 
ry, 

.1. 
o. 
Oo 
Oo 
Oo 
o. 
Oo 
o. 
0• 
o. 
o. 
Oo 
o. 
0· 
Oo ,, ,, 
Oo 

o. 

o, 
o. 
o. 
o, 
o, 
o. 
o. 
o. 
o. 
o, 
o, 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o, 
o. 
o. 
o. 

o. 
o. 
o. 
0, 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o, 
o. 
o. 

o. 
o. 
o. 
o, 
o, 
o, 
o, 
o, 
o, 
o, 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
Oo 

o. 

o. 
o. 
o. 
o. 
o. 

•' 0. 
o. 
o. 
o. 
o, 
o. 
o. 
Oo 
o. 
o. 
Oo 
o. 
o. 
Oo 
o. 
o. 
o. 
Oo 
o. 
o, 

o. 
0, 
0, 
0, 
o. 
o. 
0, 
o, 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o, 
o. 
o, 
o. 
o. 
o. 
Oo 
o. 
o, 
o. 
o. 

o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 

. 0. 
o. 
o. 
o. 
Oo 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 

TOTH 

3, 
I ' 
0, 
1 • 
o,' 
6, 
9, 

! 1 , 
24, 
28, 
45, 
50, 
4!, 
41, 
38, 
52, 
41, 
32, 
31, 
25, 
26, 
23, 
1 3. 
16, 

559, 



I 

ENDING 
TI"E 

I 
2 
3 

• 
5 
6 
7 
8 
9 

I 0 
II 
12 
13 
14 
15 
16 
I 7 
18 
19 

I 20 

~ 21 
I 22 

23 
24 

TOT 

p,ss 
)'l ... fj. 

Ti-ll 
2. 
0, 
0, 
1 • 
I • 
2. 
5, 
s. 
3. 

21 • 
20, 
~2. 
£2. 
44, 
4 1 • 
3[). 
J / • 
J3, 
32, 
22. 
21. 
2 4 •. 
I 7 , 

15. 

420. 

MANUAL "LASS!FlCAT!ON COUNTS 'IUNIS!NG 

CAR 
w-
TRL 

0. 
o. 
o. 
1 • 
0. 
o. 
1 • 
o. 
o. 
o, 
o. , . 
3, 
?, 

?· 
1 • 
?. 
I • 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
0· 

PL•PU 
w-u 
T.{l 

I • 
0. 
o. 
o • 
0 ·' 
I • 
2. 
3. 
3. 
o. 
5. 
2. 
4. 

Ur-;U(K 1 OT'""F.:R 

10. 
13 ' 
J, 

13 0 

9. 

'4. 
4 • 

I • 
•• 
3. 
o. 
9 3. 

·-THL 
o. 
o. 
o. 
o. 
0. 
o. 
o. 
0. 
u. 
0. 
U, 
0, 
l, 
~ .. 
u, 
o, 
1, 
o. 
0, 
o. 
o, 

. 0. 
o. 
o, 

5. 

s.u. 
TR~ 

0, 
0, 
o. 
0, 
0. 
o. 
o. 
6, 
5. 
5, 
4, 
3, 
2, 
3, 
5. 
3. 
2, 
o. 
o. 
I • 
o. 
I • 
I • 
I • 

OD CORDON LINE 

ALL 
TRK 
CMB 

o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
I • 
o. 
o. 
o. 
I • 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 

2, 

ALL 
BUS 

o. 
o. 
0. 

0· 
0. 
o. 
0· 
o. 
0· 
o. 
0. 
0· 
0· 
I • 
0• 
0· 
o. 
o. 
0• 
0· 
o. 
o. 
o. 
0· 

I • 

~H~ 
CYCL 

o. 
o. 
o. 
o. 
0. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
I • 
I • 
o. 
o. 
o. 
o. 
2, 
I • 
o. 
o. 
o. 
o. ··o: 

5, 

2· 

o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o, 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 

o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
0· 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 

STA 

o. 

o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 

rRI 

36 

o, 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o, 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. o. 

o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o, 

o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 

o, 
o. 
o, 
o. 
o. 
o·. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o • 
o. 
o, 

' I' ' '1-l 

o. 

o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o • 
o. 
o. 

o, 

o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 

o. 

o •. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o, 
o. 
o, 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 

TOTAL 

3, 
Q~ 
0, 
2, 
1,' 
3, 
8, 

14, 
II , 
3 4. 
29, 
30, 
34, 
62, 
61, 
38, 
55, 
45, 
37, 
27, 
22, 
29, 
21, 
16. 

582. 



E~DING 

TIME 
I 
2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 
9 

I 0 
II 
12 
13 
14 
15 
16 
1 7 
18 
19 

I 20 
00 
" 21 
I 22 

23 
24 

TOT 

PASS 
w-U· 
TkL 

3. 
1 • 
o. 
2, 
1 • 
4, 

11 • 
8, 

19, 
35, 
52, 
5~. 
56 .• 
'74. 
70. 
61 • 
69, 
49, 
57. 
37, 
40, 
45 •. 
28, 
29, 

1306. 

MA~UAL CLASSIFICATION COUNTS MUNISING 

CAR 
w
TRL 

Pl .. PU UNOEK 

0. 
o. 
o. 
1 • 
o. 
n. 
1 • 
o. 
?. 
3. 
1 • 
3 • 
4. 
. 3. 
2· 
3. 
l • 
?. 
0· 
o. 
1 • 
o. 
o. 
o. 

29. 

w-u ,.. .. 
TKL THL 

3. 0. 
0. 0. 
0. u. 
o. o. 
0 •' u. 
4. u. 
:, - u. 
7 • (J. 

So u 1 

1 7. u. 
,12. o. 

a. ~. 

7' J. 
17. 4!~ 
17. o. 
14. 0. 
2 0 I lo 
22. u. 
to. o, 
lJ. v. 
7. 0, 
6 I . \J 1 

:, • 0. 
2 I 0 0 

201. e. 

OT~F:R 
s I u 0 

TR< 
o. 
0, 
0. 

0, 
o. 
I • 
o. 
9, 
9. 
7, 
~. 

I 0, 
4. 
6, 
9, 
B, 
2. 
2. 
o. 
2. 
1 • 
1 • 
1 • 
1 • 

81 • 

UD CORUON LINE 

ALL 
TRK 
CM8 
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o. 

36 

o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o; 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
o. 
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9, 
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52, 
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